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4.7.1.5. Inspeccion técnica 278
4.7.1.6. Cambio de base oficina o zona de operacion 278
4.7.2.1. Manual de operaciones y mantenimiento 279
4.7.2.2. Contenido del manual de operaciones y mantenimiento 279
4.7.3.1. Generalidades 280
4.7.4.1. Equipo de emergencia 281
4.7.4.2. Equipos especiales 281
4.7.4.3. Requisitos de mantenimiento 281
4.7.5.1. Aviacion agricola 281
4.7.5.2. Requisitos especiales sobre aeronaves. 282
4.7.5.3. Requerimientos de operacion 282
4.7.5.4. Requisitos de mantenimiento, instalaciones y equipos 282
4.7.6.1. Definicion 284
4.7.6.2. Requisitos especiales sobre aeronaves 285
4.7.6.3. Condiciones de vuelo visual 285
4.7.6.4. Informe sobre lugar de operacion 285
4.7.7.1. Definicion 285
4.7.7.2. [RESERVADO] 286
4.7.7.3. Requisitos especiales sobre aeronaves 286
4.7.7.4. [RESERVADO] 286
4.7.8.1. Definicion 286
4.7.8.2. Requisitos especiales sobre aeronaves 286
4.7.9.1. DEFINICION 287
4.7.9.2. Requisitos especiales sobre aeronaves 287
4.7.10.1. Aplicabilidad 288
4.7.10.2. Autoridad de inspeccion 288
4.7.10.3. Certificacion requerida 288
4.7.10.4. Aeronaves de ala rotatoria 289
4.7.10.5. Clasificacion de las combinaciones de aeronaves - carga 289
4.7.10.6. Requerimientos de las caracteristicas de vuelo 289
4.7.10.7 Estructuras y disefios 290
4.7.10.8.Peso y centro de gravedad 291
4.7.10.9 Limitaciones de operacién 291
4.7.10.10.Manual de vuelo de la combinacién aeronave-carga 292
4.7.10.11 locacién de marcas y placas 293
4.7.10.12.Certificacion de aeronavegabilidad 293

CAPITULO VIII
RESERVADO
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CAPITULO IX
NORMAS Y REQUISITOS ESPECIALES DE AERONA\{EGABILIDAD
PARA AERONAVES DE ALA ROTATORIA (HELICOPTEROS)

4.9.1.1. Generalidades 295
4.9.1.2. Inspecciones comprobatorias 295
4.9.1.3. Informacion al personal 295
4.9.1.4. Manuales 295
4.9.1.5. Libros de vuelo 295
4.9.1.6. Registro y estadisticas generales 296
4.9.1.7 Lista de equipo minimo 296
4.9.2.1. Generalidades 296
4,9.2.2. Limitaciones de operacién 297
4.9.2.3. Prevencion y proteccion contra el fuego 297
4.9.3.1. Instrumentos 297
4.9.3.2. Equipos y elementos 298
4.9.3.3. Provisiones de oxigeno 301
4.9.3.4. Registradores de vuelo. Tipos y requerimientos de instalaciéon 302
4.9.3.5. Operacion en condiciones de hielo 302
4.9.3.6. Requerimientos de radar meteoroldgico de a bordo 302
4.9.3.7. Listados del equipo de emergencia y supervivencia llevado a bordo 302
4.9.4.1. Generalidades 303
4.9.4.2. Organizacion de mantenimiento 303
4.9.4.3. Manuales y boletines técnicos 303
4.9.4.4. Biblioteca técnica 304
4.9.4.5. Personal 304
4.9.4.6. Inspeccién 304
4.9.4.7. Estadisticas y registros 304
4.9.4.8. [Reservado] 305
4.9.4.9. Conformidad (visto bueno) de mantenimiento 305

APENDICE «A»

1. REGISTRADOR DE DATOS DE VUELO (FDR) 306
1.1. REQUISITOS GENERALES 306
1.2 PARAMETROS QUE HAN DE REGISTRARSE 306

121 Registrador de datos de vuelo de Tipo IV 306

1.2.2 Registradores de datos de vuelo de Tipo V 306
1.3 INFORMACION ADICIONAL 307
2. REGISTRADOR DE LA VOZ EN EL PUESTO DE MANDO (CVR) 307
2.1 REQUISITOS GENERALES 307
2.2 REQUISITOS DE FUNCIONAMIENTO 308
2.3 INFORMACION SUPLEMENTARIA 309
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3. INSPECCIONES DE LOS SISTEMAS REGISTRADORES DE
DATOS DE VUELO Y DE LA VOZ EN EL PUESTO DE PILOTAJE 309

SUBPARTE C

NORMAS Y REQUISITOS ESPECIALES DE AERONAVEGABILIDAD
PARA AERONAVES DE AVIACION PRIVADA, DE ENSENANZA,
EJECUTIVA, Y CIVIL DEL ESTADO

4.10.1.1. Aplicabilidad 311

4.10.1.2. Disposiciones generales 311

4.10.2.1. Generalidades 315

4.10.3.1. Aeronaves ultralivianas 315

4.10.3.2. Operacion de globos 317
SUBPARTE D

TALLERES AERONAUTICOS

4.11.1.1. Aplicabilidad 319
4.11.1.2. Realizacion del mantenimiento, mantenimiento preventivo,

alteraciones e inspecciones requeridas por un operador

comercial segln requisitos de aeronavegabilidad continuada de

los capitulos V y VI 319
4.11.1.3. Requisito de certificacion 320
4.11.1.4. Solicitud y emisién 320
4.11.1.5. Taller aeronautico de reparaciones en el extranjero . 321
4.11.1.6.Cambio o modificacion del certificado de funcionamiento 322
4.11.1.7. Duracion de los certificados 322
4.11.1.8. Exhibicion del certificado 323
4.11.1.9.Cambio de ubicacion o de instalaciones 323
4.11.1.10.Inspeccion 324
4.11.1.11.Propaganda 324
4.11.2.1. Clasificacion por especialidad 325
4.11.2.2. Categorias limitadas 327
4.11.2.3. Requisitos para edificaciones e instalaciones 328
4.11.2.4. Requisitos especiales para la edificacion e instalaciones 330
4.11.2.5. Requisitos para el personal 330
4.11.2.6. Registros de personal de supervision e inspeccién 333
4.11.2.7.Sistema de inspeccién 334
4.11.2.8. Equipo y materiales: otras categorias que no sean las limitadas 335
4.11.2.9. Equipos y materiales: categorias limitadas 336
4.11.2.10.Privilegio de los certificados de funcionamiento 337
4.11.2.11.Limitaciones de los certificados 338
4.11.2.12.Personal, instalaciones, equipos y materiales 338
4.11.2.13.Normas de ejecucion 338
4.11.2.14.Inspeccion del trabajo realizado 338
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4.11.2.15.Registro o informe de ejecucion 339
4.11.2.16.Registro de mantenimiento, falsificacion, reproduccion o alteracion 339
4.11.2.17.Informe de defectos o condiciones no aeronavegables 340
4.11.3.1. Requisitos generales 340
4.11.3.2. Alcance del trabajo autorizado TARE 340
4.11.3.3. Personal tare 341
4.11.3.4. Reglas generales de operacién. TARE 341
4.11.3.5. Registros e informes. TARE 341
4.11.4.1.Relacion de los trabajos 343
CAPITULO Xlil
[RESERVADO]
SUBPARTE E

NORMAS DE OPERACION DE AERONAVES

4.14.1. DISPOSICIONES COMUNES A TODAS LAS AERONAVES Y OPERACIONES 358
4.14.1.1. Aplicabilidad 358
4.14.1.2.Normas Aplicables en el Extranjero 358
4.14.1.3. Medidas en Situaciones de Emergencia 358
4.14.1.4. Explotador de Aeronaves 359
4.14.1.5.Responsabilidad del Explotador 359
4.14.1.6.Registro de Contratos 359
4.14.1.7. Operacion bajo contratos de Utilizacién 359
4.14.1.8. Informacién sobre Servicios de Blsqueda 360
4.14.1.9. Programas de Prevencion de Accidentes 360
4.14.1.10.Instrumentos, Equipos y Documentos de las Aeronaves 360
4.14.1.11.Documentos de a Bordo 360
4.14.1.12.Libro de vuelo (libro de a bordo) 361
4.14.1.14.Convenios técnicos y operacionales 362
4.14.1.16.Circulares Reglamentarias 363
4.14.1.17.Equipos electrénicos a bordo 364
SUBPARTE F
4.15.1. APLICABILIDAD 378
4.15.2. OPERACIONES DE TRANSPORTE PUBLICO REGULAR Y NO REGULAR 378
4.15.2.8. Requisitos para la emision del Certificado de Operacién 379
4.15.2.9. Contenido del Certificado de Operacion 380
4.15.2.10.Vigencia del Certificado de Operacion 380
4.15.2.14.Arrendamiento de Aeronaves iError!
Marcador no definido.
4.15.2.14.Facultad permanente de inspeccién 382
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4.15.2.15.Cambio de direccion 382
4.15.2.16.Personal ejecutivo requerido 382
4.15.2.18.Manual de operaciones 388
4.15.2.19.Aprobacioén de rutas para empresas de transporte

publico regular 403
4.15.2.20.Limitaciones de operacion y rendimiento de las

empresas de transporte publico regular y no regular 411
4.15.2.25.Limitaciones de Despegue 413

4.16. PROGRAMA DE ENTRENAMIENTO EN EMPRESAS DE TRANSPORTE AEREO

COMERCIAL REGULAR Y NO REGULAR 428
4.16.1. APLICABILIDAD Y TERMINOS USADOS 428
4.16.1.5. Otras disposiciones sobre entrenamiento 432
4.16.1.6. Programa de entrenamiento. Curriculum 433
4.16.1.7. Programa de entrenamiento y revision. Aprobacion inicial y final. 434
4.16.1.8. Programa de entrenamiento. Aprobacién de simuladores de aeronaves y otros

equipos de entrenamiento. 435
4.16.1.9. Programa de entrenamiento. Calificacion para instructores de vuelo y pilotos

e ingenieros chequeadores. 437
4.16.1.10.Entrenamiento de emergencia para tripulantes 437
4.16.1.11.Auxiliares de cabina. Entrenamiento teoérico inicial y de transicion 439
4.16.1.12.Despachadores de aeronaves: entrenamiento tedrico inicial y de transicion 440
4.16.1.13.Pilotos, ingenieros de vuelo. Entrenamiento inicial, recurrente y chequeo de proeficiencia

440
4.16.1.14. Calificaciones de los tripulantes de empresas de transporte aéreo comercial
regular y no regular 440

4.16.1.15. Entrenamiento requerido 440
4.16.1.16. Requisitos de entrenamiento en manejo y transporte de articulos peligrosos y
materiales magnetizados 441
4.16.1.17. Experiencia operacional 441
4.16.1.18. Calificacion de los pilotos e ingenieros de vuelo. Licencias requeridas 442
4.16.1.19. Experiencia reciente 442
4.16.1.20. Chequeos de rutas y aeropuertos 443
4.16.1.21. Chequeos de proeficiencia 443
4.16.1.22. Calificacion de ingenieros de vuelo de aeronaves para empresas de transporte aéreo

comercial regular o no regular 444
4.16.1.23. Calificacion del despachador de aeronaves para empresas de ransporte aéreo

comercial regular o no regular 444
4.17. LIMITACIONES DE TIEMPO PARA TRIPULANTES Y PERSONAL DE

OPERACIONES 449

4.17.1. TIEMPOS DE VUELO, SERVICIO Y REQUISITOS DE DESCANSO PARA
TRIPULANTES DE CABINA DE MANDO (pilotos, copilotos, ingenieros de vuelo y

navegantes) 449
4.17.1.1. Limitaciones de Tiempo 449
4.17.1.2. Tiempo de Vuelo 449
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4.17.1.5. Limitaciones al tiempo de Vuelo. 450

4.17.1.7.Tiempo de Servicio. 451

4.17.1.8.Limitaciones al tiempo de servicio. 452

4.17.1.11.Tiempo programado 454

4.17.1.16.Notas mandatorias: pilotos e ingenieros de vuelo iError!
Marcador no definido.

4.17.1.17.Tiempo Libre iError!
Marcador no definido.

4.17.1.18.Disposiciones Adicionales iError!

Marcador no definido.
4.17.2. TIEMPOS DE VUELO, SERVICIO Y REQUISITOS DE DESCANSO PARA

TRIPULANTES DE CABINA DE PASAJEROS (auxiliares de servicios) 458
4.17.2.1. Limitaciones de tiempo 459
4.17.2.2. Tiempo de vuelo iError!

Marcador no definido.
4.17.2.3. Tiempo de servicio 460
4.17.2.4. Tiempo de descanso 461
4.17.2.5. Disposiciones Adicionales sobre Tiempos para Auxiliares de

Servicios de a Bordo iError!

Marcador no definido.
4.17.3. TIEMPO DE SERVICIO Y REQUISITOS DE DESCANSO PARA

PERSONAL DE OPERACIONES (despachadores) 463
4.17.3.1. Tiempo de servicio 463
4.17.3.2. Disposiciones adicionales sobre tiempos para Despachadores 463
4.18. APLICABILIDAD 473
4.18.1. RESPONSABILIDAD DEL CONTROL OPERACIONAL 473
4.18.2. NOTIFICACION DE OPERACIONES 475
4.18.2.1.ltinerarios para Operaciones de Servicios Aéreos Comerciales de Transporte Publico Regular
476
4.18.2.2. Responsabilidades de los Tripulantes de Vuelo 476
4.18.2.3. Tripulantes de Vuelo al Mando de la Aeronave 476
4.18.2.4. Operacion de los Controles de Vuelo 477
4.18.2.5 Admisioén a la Cabina de Mando. 477
4.18.2.6. Credenciales de Inspectores de Seguridad Aeronautica. Admision a la Cabina
de Vuelo 478
4.18.3. EQUIPO DE VUELO 478
4.18.4. RESTRICCIONES O SUSPENSION DE OPERACION 478
4.18.5. CUMPLIMIENTO CON LAS RUTAS APROBADAS Y LIMITACIONES 478
4.18.6. EMERGENCIAS 478

4.18.7. REPORTE DE CONDICIONES METEOROLOGICAS POTENCIALMENTE ]
PELIGROSAS E IRREGULARIDADES DE LAS INSTALACIONES DE NAVEGACION

Y DE TIERRA 479
4.18.7.1.Reporte de Irregularidades Mecanicas 479
4.18.7.2. Motor Inoperativo. Aterrizaje. Reporte. 479
4.18.7.3. Procedimientos de Aproximacion por Instrumentos y Minimos de Aterrizaje IFR 480
4.18.8. INSTRUCCION A LOS PASAJEROS ANTES DEL DESPEGUE 480
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4.18.9. PROVISION DE OXIGENO 482
4.18.9.1. Cabina no Presurizada 482
4.18.9.2.Cabina Presurizada 482
4.18.9.3. Uso de equipo portatil de oxigeno para auxiliares de servicio a bordo 483
4.18.9.4. Uso de oxigeno de pasajeros 483
4.18.9.5. Oxigeno de uso médico para los pasajeros 484
4.18.10. PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DE AERONAVES PARA LA ATENUACION

DEL RUIDO 485
4.18.11. BEBIDAS ALCOHOLICAS 485
4.18.12. TRANSPORTE DE EQUIPAJE U OBJETOS EN LOS COMPARTIMENTOS DE PASAJEROS

Y TRIPULACION 486
4.18.13. SERVICIO DE COMIDAS Y BEBIDAS DURANTE EL DESPEGUE Y ATERRIZAJE 486
4.18.14. ASIENTOS PARA EL OBSERVADOR Y AUXLIARES 486

4.18.14.3.Aeronaves que transportan pasajeros. Asientos del personal auxiliar de a bordo. 487

4.18.15. EQUIPAJE DE MANO LLEVADO A BORDO 488
4.18.16. CONTROL DE LA PUERTA DE LA CABINA DE MANDO 488
4.18.17. TRANSPORTE DE PASAJEROS EN AERONAVES DE CARGA 489
4.18.18. TRANSPORTE DE PASAJEROS DISCAPACITADOS 490
4.18.19. ALTURAS MINIMAS PARA EL USO DEL PILOTO AUTOMATICO 490
4.19.1. APLICABILIDAD 492
4.19.2. AUTORIDAD DE DESPACHO 492
4.19.3. RESPONSABILIDAD DEL DESPACHO 492
4.19.4. INSTALACIONES DE NAVEGACION Y COMUNICACIONES 493
4.19.5. REGLAS DE DESPACHO O AUTORIZACION DE VUELO VISUAL (VFR) 493

4.19.6. REGLAS DE DESPACHO O AUTORIZACION DE VUELO INSTRUMENTOS (IFR) 493
4.19.7. DESPACHO O AUTORIZACION DE VUELO SOBRE AGUA O SOBRE REGIONES

DESHABITADAS O SELVATICAS 495
4.19.8. OPERACIONES EXTENSAS 495
4.19.9. DEFINICIONES Y REQUERIMIENTOS EN AEROPUERTOS ALTERNOS PARA

OPERACIONES EXTENSAS 500
4.19.9.1. MINIMOS DE OPERACION DEL AEROPUERTO ADECUADO 500
4.19.10. AEROPUERTO ALTERNO REQUERIDO PARA DESPEGUE BAJO MINIMOS DE

ATERRIZAJE 501
4.19.11. AEROPUERTO ALTERNO REQUERIDO PARA DESPACHO 501
4.19.12. OPERACIONES EN EL ATLANTICO NORTE 503
4.19.13. OPERACIONES CON SEPARACION VERTICAL MINIMA “RVSM” 503
4.19.14. APROXIMACIONES ILS CATEGORIAI 504
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4.19.14.1. Procedimiento de taxeo con visibilidad reducida
4.19.15. CONTINUACION DE VUELO EN CONDICIONES INSEGURAS

4.19.16. OPERACION EN CONDICIONES DE FORMACION DE HIELO
4.19.17. ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE PARA VUELOS NACIONALES

4.19.18. ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE PARA VUELOS INTERNACIONALES
Marcador no definido.

4.19.19. FACTORES PARA EL CALCULO DEL COMBUSTIBLE REQUERIDO

4.19.20. REABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE CON PASAJEROS EMBARCANDO, A BORDO
O DESEMBARCANDO

4.19.21. CONDICIONES METEOROLOGICAS MINIMAS PARA DESPEGUE Y
ATERRIZAJE VFR

4.19.22. CONDICIONES METEOROLOGICAS MINIMAS PARA DESPEGUES Y
ATERRIZAJES IFR

4.19.23. CONDICIONES METEOROLOGICAS MINIMAS PARA ATERRIZAJE IFR
4.19.24. APLICABILIDAD DE LOS MINIMOS METEOROLOGICOS REPORTADOS
4.19.25. ALTITUD DE APROXIMACION INICIAL

4.19.26. REGLAS DE ALTITUD DE VUELO

4.19.27. PLANES DE VUELO PARA OPERACIONES IFR Y VFR

APENDICE “A”

4.20. APLICABILIDAD
4.20.1. RECORD DE TRIPULANTES Y DESPACHADORES

4.20.2. MANIFIESTO DE DESPACHO. PESO Y BALANCE PARA TODOS LOS
OPERADORES
Marcador no definido.

4.20.2.1. La autorizacion de vuelo debe contener la siguiente informacion:
Marcador no definido.

4.21.1. DISPOSICIONES COMUNES A TODAS LAS MODALIDADES DE
TRABAJOS AEREOS

4.21.1.1. Definicion

4.21.1.2. Aplicabilidad

4.21.1.3. Otras modalidades

4.21.1.4. Operacion

4.21.1.5. Tripulaciones

4.21.1.6. Aeronaves

4.21.1.7. Requisitos de personal, mantenimiento, instalaciones y equipos
4.21.1.8. Certificaciéon para operadores de trabajos aéreos especiales
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4.21.2. NORMAS ESPECIALES PARA LAS DIVERSAS MODALIDADES DE TRABAJO

AEREO ESPECIAL 561
4.21.2.1. Aviacién Agricola 561
4.21.2.2.Publicidad aérea 565
4.21.2.3. Ambulancia aérea 566
4.21.2.4. Labores aéreas de construccion 567
4.21.2.5. Aerofotografia 568
4.22. DISPOSICIONES GENERALES 569
4.22.1. GENERALIDADES 569
4.22.2. CERTIFICADO DE OPERACION 569
4.22.3. CONTENIDO DEL CERTIFICADO DE OPERACION Y LAS
ESPECIFICACIONES DE OPERACION 569
4.22.4. INSPECCIONES COMPROBATORIAS 569
4.22.5. INFORMACION AL PERSONAL 570
4.22.6. MANUALES 570
4.22.7. LIBROS DE VUELO 570
4.22.8. REGISTRO Y ESTADISTICAS GENERALES 570
4.22.9. OPERACION DE TRANSPORTE 571
4.22.10. TRIPULACIONES 571
4.22.10.1.Requisitos para pilotos 571
4.22.11. ENTRENAMIENTOS 571
4.22.12. ENTRENAMIENTO EN TIERRA PARA PILOTOS 572
4.22.13. ENTRENAMIENTO DE VUELO 572
4.22.14. EXAMENES DE PILOTOS 573
4.22.15. LIMITACIONES DE TIEMPO PARA PILOTOS 573
4.22.16. TIEMPO DE VUELO 573
4.22.18. TIEMPO DE SERVICIO 573
4.22.19. TIEMPO PROGRAMADO 574
4.22.20. TIEMPO DE DESCANSO 574
4.22.21. ASIGNACION 574
4.22.22. LIMITACIONES AL TIEMPO DE VUELO 574
4.22.23. LIMITACIONES AL TIEMPO DE SERVICIO 575
4.22.24. DESCANSO 575
4.22.25. TIEMPO LIBRE 575
4.22.26. DISPOSICIONES ADICIONALES PARA PILOTOS DE HELICOPTERO 576
4.22.27. OPERACIONES DE VUELO 576
4.22.28. RESPONSABILIDAD DE LOS PILOTOS 577
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4.22.29.
4.22.30.
4.22.31.

4.22.32.
4.22.33.
4.22.34.
4.22.35.

OPERACION DE AERONAVES EN AVIACION GENERAL

INFORMACION Y NOTICIAS DE OPERACIONES
PROGRAMACION DE VUELOS
PILOTOS EN LOS CONTROLES

USO DE LAS LISTAS DE COMPROBACION
EQUIPO DE VUELO

CARGA EN EL COMPARTIMIENTO DE PASAJEROS
UTILIZACION DE UN SEGUNDO PILOTO

SUBPARTE G

4.23. DISPOSICIONES GENERALES

4.23.1.
4.23.2.
4.23.3.
4.23.4.
4.23.5.
4.23.6.
4.23.7.
4.23.8.
4.23.9.
4.23.10.
4.23.11.
4.23.12.

4.23.13.
4.23.14.
4.23.15.

APLICABILIDAD

[RESERVADO]

INFORMACION DE OPERACION
LIMITACIONES DE OPERACION
[RESERVADO]

REQUISITOS PARA PILOTOS
TIEMPO DE VUELO PARA PILOTOS
INFORMACION METEOROLOGICA
PLAN DE VUELO

VUELOS IFR

EQUIPOS Y USO DE OXIGENO

OPERACIONES DE VUELO SOBRE AGUA
Marcador no definido.

EQUIPO LOCALIZADOR DE EMERGENCIA
ALTURAS MINIMAS Y MINIMOS DE VISIBILIDAD
MINIMOS DE COMBUSTIBLE.

4.23.15.1. Responsabilidad del cargue

4.23.16.
4.23.17.
4.23.18.
4.23.19.

EQUIPOS DE COMUNICACIONES Y RADIONAVEGACION
INSTRUMENTOS Y EQUIPO ELECTRICO

EXTINGUIDORES DE FUEGO

SILLAS Y CINTURONES PARA OCUPANTES DE AERONAVES
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RECREATIVAS 589
4.25.1. DISPOSICIONES GENERALES. 589
4.25.1.1. Aplicabilidad. 589
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4.25.1.5. Aptitud técnica. 592
4.25.1.6. Libro de Vuelo 593
4.25.1.7. Clubes para actividades aéreas deportivas o recreativas. 593
4.25.1.8. Inspeccion de la Autoridad Aeronautica. 604
4.25.1.9. Precedencia de los tramites 604
4.25.1.10.Incumplimiento. 605
4.25.2. AERONAVES CONVENCIONALES. 605
4.25.3. AEROSTATOS 605
4.25.3.1.Vinculacion a clubes de actividades aéreas deportivas o recreativas. 606
4.25.3.2. Certificado. 606
4.25.3.3. Requisitos de aptitud técnica 606
4.25.3.4. Certificado de Aptitud Técnica. 608
4.25.3.5. Matricula y Registro de aerostatos. 608
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4.25.4.4. Certificado de aptitud técnica. 615
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NORMAS DE AERONAVEGABILIDAD Y
OPERACIONES DE AERONAVES

SUBPARTE A

NORMAS GENERALES DE
AERONAVEGABILIDAD Y
MANTENIMIENTO

CAPITULO |

NORMAS GENERALES DE MANTENIMIENTO,
MANTENIMIENTO PREVENTIVO,
RECONSTRUCCION Y ALTERACION

4.1.1. APLICABILIDAD
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Este Capitulo prescribe las Reglas que rigen el mantenimiento, mantenimiento
preventivo, reconstruccion y alteracion de cualquier:

1. Aeronave que tenga un certificado de aeronavegabilidad emitido en la Republica

de Colombia.

2. Una aeronave civil registrada fuera de la Republica de Colombia utilizada por

operadores colombianos en transporte aéreo comercial de acuerdo con lo indicado
en los capitulos pertinentes de este Reglamento Aeronautico.

Estructuras, motores, hélices, dispositivos y partes componentes de la aeronave y

Productos aeronauticos no aeronavegables importados con el fin de volverlos a su
condicién de aeronavegables después de una reparacion mayor o reconstruccion.

Este Capitulo no se aplica a aquellas aeronaves que posean certificado de
aeronavegabilidad especial en categoria experimental a menos que previamente les
haya sido otorgado algun otro certificado diferente.

REGISTROS Y PROCEDIMIENTOS DE MANTENIMIENTO

Todos los registros y formularios utilizados en mantenimiento deberan llevar la firma y
namero de licencia de la persona que realizé y de la persona que inspecciono el
trabajo, como sea aplicable.

El trabajo ejecutado a un producto aeronautico debe ser realizado y aprobado de
acuerdo con instrucciones, practicas y estandares incluidos en el programa de
aeronavegabilidad continua para dicho producto.

PARAGRAFO: Entiéndase por programa de aeronavegabilidad continua el conjunto de
instrucciones, practicas y estandares que determina el mantenimiento permanente de la
aeronavegabilidad del producto aeronautico. Cualquier desviacion al programa debe ser
aprobada por la UAEAC.

4.1.3. REGISTROS DE REPARACION GENERAL (OVERHAUL) Y RECONSTRUCCION

a)

Ninguna persona puede efectuar anotaciones por escrito, en cualquier formulario
requerido para el mantenimiento de un producto aeronautico 0 componentes que
hayan sido objeto de una reparacion general, a menos que:

1. El producto aeronautico haya sido desarmado, limpiado, inspeccionado,
reparado y armado mediante el uso de métodos, técnicas y practicas aprobadas
por el fabricante y aceptada por la UAEAC y ademas;

2. Que hayan sido probados de acuerdo con las normas y datos técnicos
aprobados o de acuerdo con las normas en vigencia y la informacion técnica
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aceptada por la UAEAC la que ha sido desarrollada y documentada por el
poseedor del Certificado Tipo, Certificado Tipo Suplementario o una Aprobacién
de Materiales, de Fabricacibn de Partes segun la Parte Novena de este
Reglamento.

Ninguna persona podra efectuar anotaciones por escrito en cualquier registro o
formulario requerido para el mantenimiento de una aeronave, estructura, motor,
hélice, dispositivo o componente reconstruido a menos que haya sido desarmado,
limpiado, inspeccionado, reparado, armado y probado con las mismas tolerancias y
limites correspondientes a un elemento nuevo, empleando partes nuevas o usadas
que estén de acuerdo con las tolerancias vy limites de partes nuevas.

Todos los registros, formularios, y listas de control utilizados en los trabajos
ejecutados deberan llevar la firma y numero de licencia de la persona que realiz6 el
trabajo y de la persona que inspeccion6 el mismo, como sea aplicable.

REGISTROS DE MANTENIMIENTO: FALSIFICACION, REPRODUCCION O
ALTERACION

a) Ninguna persona puede ser causante directa o indirectamente de:

b)

4.1.5.

1.  Cualquier anotacion fraudulenta o intencionalmente falsa en cualquier registro o
informe que se requiere hacer, mantener o usar, para mostrar el cumplimiento
con cualquier requerimiento bajo este Capitulo;

2. Cualquier reproduccion para un propdsito fraudulento de cualquier registro o
informe bajo este Capitulo; o

3.  Cualquier alteracion, con propésito fraudulento, de cualquier registro o informe
requerido por este Capitulo.

La realizacion por parte de cualquier persona de un acto ilicito de acuerdo con lo
indicado en el parrafo (a) de este numeral es causa para suspender o cancelar el
correspondiente certificado de operacién, funcionamiento, o de produccion, la licencia
del técnico de mantenimiento, la autorizacion de orden técnica estandar, la aprobacion
para fabricacion de partes, o productos o especificaciones de procesos emitido por la
UAEAC y que posee esa persona o entidad.

CONTENIDO, FORMULARIO Y DISPOSICION DE LOS REGISTROS DE
MANTENIMIENTO, MANTENIMIENTO PREVENTIVO, RECONSTRUCCION Y
ALTERACION

Anotaciones en los registros de mantenimiento

Excepto como se indica en los literales (b) y (c) cada persona que realiza
mantenimiento, mantenimiento preventivo, reconstruccion o alteracibn en una
aeronave, estructura, motor, hélice, dispositivo o componente debera anotar en los
registros de mantenimiento correspondientes, la siguiente informacién:
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1. Una descripcion detallada del trabajo realizado, referenciando el manual o
documento técnico utilizado.

La fecha de terminacion de la totalidad de los trabajos realizados.

3. El nombre, la firma y el nimero de licencia de la persona que realizé el trabajo,
si esta fuese una persona diferente a la especificada en el parrafo (a) (4) de
este numeral.

4.  Si el trabajo realizado en la aeronave, estructura, motor, hélice, dispositivo o
componente ha sido ejecutado satisfactoriamente se requiere el nombre, la
firma y numero de licencia de la persona que aprobd el trabajo. La firma
constituye la aprobacion para el retorno al servicio solamente para el trabajo
realizado. Ademés de los registros requeridos por este péarrafo, las
inspecciones, reparaciones mayores y alteraciones mayores deberan ser
anotadas en el formulario en la manera prescrita en los Apéndices B y D de esta
Parte Cuarta, por la persona que realiza el trabajo, por quien lo controlé y por el
responsable del retorno al servicio del producto aeronautico.

5. La identificacidn de la aeronave, motor, hélices y componentes.
6. La posicion del elemento si aplica.
7.  Ellugar donde se realiz6 el trabajo.

Cada poseedor de un certificado de operacién de transporte aéreo comercial emitido
bajo las normas pertinentes del Reglamento, cuyas especificaciones de operacion
aprobadas requieren de un programa de mantenimiento de aeronavegabilidad, debera
confeccionar un registro de mantenimiento, mantenimiento preventivo, reconstruccién
en aeronaves, estructuras, motores, hélices, dispositivos 0 componentes que el
mismo opere, de acuerdo con las indicaciones aplicables en los Capitulos V y VI de
esta parte del Reglamento, segun corresponda.

CONTENIDO, FORMULARIOS Y DISPOSICION DE LOS REGISTROS DE
INSPECCIONES EJECUTADAS BAJO LOS CAPITULOS Il Y VI NUMERAL
46.4.1. (A) (1) Y 4.6.4.5. DE ESTA PARTE DEL REGLAMENTO

a) Anotacion en los registros de mantenimiento

La persona que aprueba o desaprueba el retorno al servicio de una aeronave,
estructura, motor, hélice, dispositivo 0 componente después de cualquier Inspeccion
ejecutada de acuerdo con el Capitulo Il y Capitulo VI numerales 4.6.4.1. (a) (1) y
4.6.4.5. de esta Parte Cuarta, debera realizar una anotacién en el registro de
mantenimiento de ese producto aeronautico el que debe contener la siguiente
informacioén:

1. El tipo de inspeccion y una breve descripcion del alcance de la misma.

PARTE CUARTA 26




Unidad Administrativa Especial de Aeronéutica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

2. La fecha de la inspeccion y el tiempo total en servicio (horas y ciclos ) de la
aeronave y/o producto. La fecha corresponde a aquella en que se termine el
total de los items de dicha inspeccién o servicio.

3. El nombre, firma y nimero de licencia de la persona que aprueba o desaprueba
el retorno al servicio de la aeronave, estructura, motor, hélice, dispositivo o
componente o subparte relacionadas

4, Excepto para inspecciones progresivas, si la aeronave se encuentra
aeronavegable y es aprobada para su retorno al servicio, se colocara la
siguiente frase o declaracion: “Certifico que esta aeronave ha sido
inspeccionada de acuerdo con: (colocar tipo de Inspeccién) y se ha determinado
gue es aeronavegable®.

5. Excepto para inspecciones progresivas, si la aeronave no es aprobada para su
retorno al servicio a causa de falta de mantenimiento, no cumplimiento con
especificaciones aplicables o directivas de aeronavegabilidad u otros datos
aprobados, se debe incluir la siguiente declaracion: «certifico que esta aeronave
ha sido inspeccionada de acuerdo con: (colocar tipo inspeccion) encontrando
las siguientes discrepancias e items no aeronavegables a la fecha (colocar
fecha), lo cual ha sido notificado al propietario u operador de la aeronave.»

6. Para inspecciones progresivas, la siguiente declaracién, o una similar, debe
incluirse: «certifico que de acuerdo con el programa de inspeccién progresiva,
la inspeccion de rutina (identificarla), fue realizada, en razon de lo cual la
(aeronave o componente) es aprobado (o reprobado) para su retorno al servicio
“Si no es aprobado, se dejard constancia escrita en el registro donde ademas
deberd decir: «y la siguiente lista son las discrepancias e items no
aeronavegables encontrados a la fecha (colocar fecha) la cual ha sido
entregada al propietario u operador de la aeronave».

7. Si se efectia una inspeccion de acuerdo a un programa de inspeccion
aprobado, como esta indicado en el Capitulo 1l y Capitulo VI, numeral 4.6.4.1.
(@) (1) de esta parte, la anotacion escrita en el registro debe identificar el
programa de inspeccion, la parte del programa de inspeccién que fue cumplida
y debe contener una declaracién de que la inspeccion fue realizada de acuerdo
con las inspecciones y procedimientos para ese programa en particular.

8. La identificacién de la aeronave, motor, hélice o componente y la posicion del
elemento, si aplica.

9. El lugar donde se realizo el trabajo.

b) Listado de Discrepancias y Avisos
Si la persona que realiza cualquier inspecciéon de acuerdo con lo indicado en el
Capitulo Il y Capitulo VI, numeral 4.6.4.1. (a) (1) de esta parte, encuentra que esta
aeronave no es aeronavegable o que no cumple con los datos aplicables de su
Certificado Tipo, Directivas de Aeronavegabilidad u otros datos aprobados de los
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cuales depende su aeronavegabilidad, esa persona debe entregar al propietario o
arrendatario una lista firmada y fechada con aquellas discrepancias.

Para aquellos items que la Autoridad Aeronautica competente permita estar
inoperativos, esa persona colocard un aviso que cumpla las regulaciones de
certificacion de aeronavegabilidad de la aeronave sobre cada instrumento inoperativo
y el control de cabina de cada item de equipo inoperativo marcandolo
“INOPERATIVO” y ademas agregara las mismas anotaciones en el libro de vuelo o de
abordo firmado y sellado, dado al propietario.

PERSONAS Y TALLERES AERONAUTICOS AUTORIZADOS PARA EJECUTAR
MANTENIMIENTO, MANTENIMIENTO PREVENTIVO, REPARACION MAYOR,
ALTERACION MAYOR Y RECONSTRUCCION DE AERONAVES

Excepto como estd previsto en este numeral, ninguna persona puede realizar
mantenimiento, mantenimiento preventivo, reparar, reconstruir o alterar una aeronave,
estructura, motor, hélice, dispositivo 0 un componente a menos que cumpla con los
requisitos establecidos en este Capitulo.

En el Apéndice A de este capitulo se enuncian los principales items que se considera
constituyen una alteracibn mayor, reparacion mayor, 0 mantenimiento preventivo.

Solamente los titulares de una Licencia de Técnico de Mantenimiento, pueden
realizar mantenimiento, mantenimiento preventivo, y alteraciones de acuerdo con las
limitaciones de la licencia segun lo indicado en la Parte Segunda de éste Reglamento
y siempre que actlen dentro de una organizacién de mantenimiento con certificado de
operacion o de funcionamiento de taller (TAR o TARE) o una organizacion de
mantenimiento certificada en el extranjero y autorizada por la UAEAC.

Excepcionalmente, ciertos trabajos de mantenimiento en dichas aeronaves privadas
podran ser efectuados por el propio piloto, cuando estas tengan peso bruto maximo
de operacion inferior a 3.500 Kg., siempre y cuando dicha aeronave no sea operada
bajo los capitulos V, VI y VIl de la Parte Cuarta de este Reglamento, o que no esté
listada en las especificaciones de operacion de un operador aéreo comercial.

Los trabajos solo podran ser efectuados sobre aeronaves cuyo entrenamiento,
habilitacién y autonomia se encuentre vigente en la licencia del respectivo piloto, a
condicién de que éste haya recibido capacitacién para ese tipo de trabajos durante su
formacién basica como piloto o posteriormente en un centro de instruccion
aerondutica de vuelo o mantenimiento, y en todo caso limitados a lo siguiente:

i) Desmontaje, instalacién y cambio de ruedas del tren de aterrizaje.

i) Servicio a los amortiguadores del tren de aterrizaje mediante el agregado de
aceite, aire o ambos.

iii) Limpiezay engrase de los rodamientos de las ruedas del tren de aterrizaje.
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iv)  Lubricacibn que requiera solamente el desmontaje de elementos no
estructurales tales como tapas de inspeccion, capé y carenas.

v)  Llenado o reposicion del fluido al tanque de reserva hidraulica.

vi)  Aplicacibn de materias de proteccibn o preservantes a componentes sin
desmontaje de cualquier estructura primaria o sistema operativo que este
relacionado y donde tal revestimiento no este prohibido o no contrarie las
buenas practicas.

vii) Reemplazo de cinturones de seguridad.

viii) Reemplazo de bombillos, reflectores y lentes de las luces de Posicion y de
aterrizaje.

ixX) Reemplazo del cap6é cuando no requiera el desmontaje de la hélice o
desconexion de sistemas de control de vuelo.

X)  Limpieza o reemplazo de los filtros de aceite y de combustible
xi)  Reemplazo de las baterias.

Todo trabajo debera ser ejecutado en concordancia con el respectivo manual de
mantenimiento y quedara registrado en los correspondientes log books, con fecha y
descripcién del mismo, consignando el nombre, firma y licencia del piloto que lo
realiza.

d) El titular de un Certificado de Funcionamiento para taller aeronautico en Colombia
(TAR) o en el extranjero (TARE) puede realizar mantenimiento, mantenimiento
preventivo, alteraciones o reconstruccion de un modelo de aeronave o0 sus
componentes de acuerdo con este Capitulo | y con el Capitulo Xl de estos
Reglamentos, segun lo autorizado en sus Especificaciones de Operacion.

e) El titular de un Certificado de Operaciones de Transporte Aéreo, emitido bajo los
Capitulos V y VI de esta Parte Cuarta, puede realizar mantenimiento, mantenimiento
preventivo y alteraciones de acuerdo con sus Especificaciones de Operacién y los
Capitulos V y VI sobre Transporte Aéreo Comercial, de estos Reglamentos.

f) En una organizacion de mantenimiento autorizada con certificado de operacién o de
funcionamiento, (TAR /TARE) los técnicos debidamente licenciados bajo la Parte
Segunda de estos Reglamentos pueden realizar el mantenimiento, que un supervisor
autorice. El inspector asignado en cada caso debera observar personalmente el
trabajo que esta siendo ejecutado hasta el grado necesario para asegurarse que lo
estd realizando satisfactoriamente y deberd estar en el lugar del trabajo para
cualquier consulta requerida. EIl inspector debe aprobar con su firma y numero de
licencia, la ejecucién de dichos trabajos bajo su inspeccion.

g) Una organizacién de mantenimiento en el extranjero que cuente con una licencia
vigente otorgada por la Autoridad Aerondutica local, puede ser autorizada por la
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UAEAC para realizar trabajos especificos por una sola vez, previa solicitud del
interesado.

El interesado debera formular la solicitud anexando copia de la licencia o certificado
de funcionamiento de la organizacion, junto con una descripcién de las facilidades de
la organizacion y la documentacion pertinente del trabajo a efectuar. La UAEAC se
reserva el derecho de solicitar mayor informacién y la Inspeccion fisica de la
organizacion.

Un fabricante puede:

1. Reconstruir o modificar una aeronave, motor, hélice o dispositivo fabricado por
él de acuerdo a un Certificado Tipo, y/o Certificado de Produccién en vigencia;

2. Reconstruir o Modificar cualquier dispositivo o parte de aeronaves, motores, 0
dispositivos fabricados por él, segun una aprobacion de fabricacion de partes
(PMA), una autorizaciébn de orden técnica estdndar (TSOA) 0 una
especificacion de proceso emitida por la UAEAC y

3. Realizar cualquier Inspeccién requerida por los Capitulos I, V y VI de esti
Parte, en una aeronave por él fabricada, mientras se produzca de acuerdo con
un Certificado de Produccién vigente para tal aeronave.

(Modificado Art..3 Res. 01387 de Abril de 2003)

i) Sin perjuicio de lo dispuesto en los literales anteriores de éste numeral, las empresas de
servicios aéreos comerciales que se encuentren en proceso de certificacion o adicién de
equipo y que pretendan operar aeronaves de una marca y modelo no existentes en el pais y
para las cuales no se cuente con Empresas o Talleres habilitados en el mantenimiento de
dichas aeronaves, podrdn obtener una autorizacién provisional de la Secretaria de
Seguridad Aérea de la UAEAC, para efectuar temporalmente el mantenimiento de linea a
sus aeronaves, necesario para operarlas desde su llegada al pais, y poder cumplir con las
fases faltantes del proceso de certificacion o adicion, conforme a lo siguiente:

i)

i)

ii)

Que la empresa tenga suscrito un contrato de compraventa o de explotacion sobre
aeronave(s) del mismo tipo autorizado para la constitucion de la empresa o del que
esté adicionando y que a las mismas les haya sido asignada la correspondiente
matricula colombiana.

Que se trate Unicamente del mantenimiento de linea (transito y pernoctada) y de
mantenimiento preventivo sin exceder servicios clase A o0 equivalentes, para las
aeronaves respecto de las cuales se esté certificando o adicionando la empresa.

Que la empresa cuente con uno o mas técnicos nacionales o extranjeros con licencia
vigente y habilitada en el equipo o quipos de vuelo por incorporar o adicionar,
expedida por la autoridad aeronautica de un Estado miembro de la Organizacion de
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Aviacion Civil Internacional y convalidada en Colombia; con experiencia practica
minima de un (1) afio en dichos equipos.

Que la empresa cuente con los manuales técnicos actualizados correspondientes a
las aeronaves, asi como con los repuestos, materiales, herramienta y equipo
necesario de conformidad con lo establecido en los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia numeral 4.1.10, literales (a) y (b), todo lo cual serd constatado por un
inspector de aeronavegbilidad de la UAEAC.

Las actividades de mantenimiento se desarrollaran bajo estricta sujecion a las
recomendaciones de mantenimiento del fabricante de la aeronave.

La autorizacién tendra vigencia hasta que la empresa obtenga el correspondiente
certificado de operacion, sin exceder de un (1) afio contado a partir de su expedicion.
Durante dicho lapso, las aeronaves no efectuaran operaciones de caracter comercial.

(Adicionado mediante el Articulo SEGUNDO de la Resolucién N°. 03336 de Julio 18 de 2007. Publicada en el
Diario Oficial N° 46.694 de Julio 19 de 2007).

4.1.8.

APROBACION PARA RETORNAR AL SERVICIO DESPUES DEL
MANTENIMIENTO, MANTENIMIENTO PREVENTIVO, RECONSTRUCCION O
ALTERACION

Ninguna persona puede aprobar para retornar al servicio cualquier aeronave, estructura,
motor, hélice, dispositivo o partes componentes que haya sido sometido a mantenimiento,
mantenimiento preventivo, reconstruccion o alteracién a menos que:

a)

b)

4.1.9.

Las anotaciones en los registros de mantenimiento requeridos por los numerales
4.1.5. 6 4.1.6. de este Capitulo, como sea aplicable; hayan sido efectuados;

El formulario registros de inspeccion, reparacion o alteracion previsto en Apéndice B y
autorizado o suministrado por la UAEAC haya sido diligenciado de la manera prevista
por él ;

Si una reparacion o una alteracidon produce algin cambio en las limitaciones de
operacién o datos de vuelo de la aeronave contenidas en el manual de vuelo
aprobado, las limitaciones de operaciéon o datos de vuelo seran adecuadamente
revisadas y aprobadas como esta prescrito en la Parte de operaciones de este
Reglamento .

PERSONAS AUTORIZADAS PARA APROBAR EL RETORNO AL SERVICIO DE
AERONAVES, ESTRUCTURAS, MOTORES, HELICES, DISPOSITIVOS O
COMPONENTES DESPUES DEL MANTENIMIENTO, MANTENIMIENTO
PREVENTIVO, RECONSTRUCCION O ALTERACION
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a) Excepto como esta prescrito en esta seccidn, ninguna persona que no sea el Director
General de la UAEAC, o una persona delegado por él, puede aprobar el retorno al
servicio de una aeronave, estructura, motor, hélice, dispositivo o componente después
gue ha sido sometida al Mantenimiento, Mantenimiento Preventivo, Reconstruccion o
Alteracion.

b) [Reservado]

c) El titular de un certificado de funcionamiento de Taller aeronautico de reparaciones
puede aprobar una aeronave, estructura, hélice, dispositivo 0 componente para
retorno al servicio como esta previsto en el Capitulo Xl y en las especificaciones de
operacion del taller, segun sus habilitaciones.

d) Un fabricante puede aprobar para retornar al servicio cualquier aeronave, estructura,
motor, hélice, dispositivo o componente en el cual el fabricante haya trabajado bajo el
numeral 4.1.7 literal h de este Capitulo. Sin embargo, excepto para alteraciones
menores, el trabajo debera ser realizado de acuerdo con datos técnicos aprobados
por la UAEAC.

e) El titular de un certificado de operacién de transporte aéreo, que posee un programa
de mantenimiento aprobado por la UAEAC, puede aprobar el retorno al servicio de
una aeronave, estructura, motor, hélice, dispositivo 0 componente como esté previsto
en los Capitulos V y VI de esta parte segun corresponda.

f) Un piloto en actividad de vuelo privado que haya efectuado mantenimiento a una
aeronave de acuerdo a lo previsto en el numeral 4.1.7. Literal c) pueden aprobar su
retorno al servicio, respecto de tales trabajos Unicamente.

(Modificado Art..3 Res. 01387 de Abril de 2003)

4.1.10. REGLAS RELATIVAS PARA LA EJECUCION DE LOS TRABAJOS

a. Toda persona autorizada que ejecute mantenimiento, mantenimiento preventivo 0
alteracidén en una aeronave, motor, hélice, dispositivo o componente, usara los métodos,
técnicas y practicas descritas en los manuales del fabricante, en las instrucciones para la
aeronavegabilidad continuada, en los boletines de servicio y en cualquier otro documento
técnico actualizado del fabricante, u otros métodos, técnicas y précticas de la industria
aceptadas por la UAEAC, a excepcion de lo determinado en el numeral 4.1.12. de éste
Capitulo. Igualmente, usara las herramientas, el equipo, y los equipos de ensayo
necesarios para asegurar la terminacion del trabajo de acuerdo con las practicas
aceptadas en la industria. Cuando el fabricante de la aeronave recomiende herramientas
0 equipos especiales, la persona debera usar esas herramientas y equipos, o debe
construirlas de acuerdo a planos del fabricante o sus equivalentes, previa aceptacion
para su uso por parte de la UAEAC.
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b. Toda persona autorizada que ejecute mantenimiento, mantenimiento preventivo,
alteracion o reconstruccion, debe usar materiales de calidad aeronautica completamente
trazables, de forma tal que se asegure que la aeronave, estructura, motor de aeronave,
hélice, o dispositivo trabajado se retorna a su condicién original o que fue alterado
adecuadamente (con relacion a su funcién aerodindmica, resistencia estructural,
resistencia a la vibracion y al deterioro, y otras caracteristica que afecten su
aeronavegabilidad).

c. A excepcion de lo previsto en el literal d.) de este numeral, toda persona autorizada que
requiera efectuar una alteracién mayor o reparacion mayor, no podra iniciar los trabajos
sin disponer de datos técnicos aprobados por la autoridad aeronautica del estado de
certificacién del producto y ademas, haber presentado para aceptacion de la UAEAC, la
orden de ingenieria con planos, listado de materiales, listado de herramientas y equipos,
en conformidad con la documentacién técnica necesaria para el efecto.

d. Cuando se trate de alteraciones mayores de avidnica en aeronaves (aviones o
helicopteros) que no estén certificadas de tipo en categoria transporte y cuya capacidad
no exceda de 9 sillas de pasajeros, excluyendo cualquier asiento de piloto, no se podran
iniciar los trabajos sin la previa aprobacién por parte de la UAEAC del correspondiente
Dato técnico aceptable; en los demas casos, se dara cumplimiento al literal (c) anterior.
En cuanto a las areas presurizadas de estas aeronaves, no se deberdn modificar o
comprometer elementos estructurales expuestos a cargas dinamicas de presurizacion o
elementos estructurales considerados como estructuras primarias sin disponer de datos
técnicos aprobados por la autoridad aeronautica del estado de certificacion del producto
o un estudio de ingenieria presentado por un designado de la autoridad aeronautica del
estado de certificacion del producto.

e. Toda organizacién de mantenimiento debidamente autorizada y facultada, de acuerdo
con su respectiva clasificaciéon, que realice una reparacién y/o alteracion mayor de
aeronave, deberd disponer de métodos, técnicas y practicas de acuerdo con lo
establecido en el literal a.) de esta seccion, y del personal licenciado y habilitado, de tal
manera que se asegure la aeronavegabilidad de la aeronave.

f. Toda persona autorizada que realice una reconstruccion debera disponer de los
métodos, técnicas, practicas y poseer todos los equipos, herramientas, planos,
especificaciones de procesos y materiales necesarios para llevar a cabo la
reconstruccién de forma correcta, de acuerdo con las especificaciones y aprobacion del
fabricante de la aeronave para marca, modelo y nUmero de serie correspondiente

Nota: Modificado mediante el Articulo SEGUNDO de la Resolucién N°. 02738 de Junio 03 de 2009. Publicada
en el Diario Oficial N° 47.378 de Junio 12 de 2009.

4.1.11. REGLAS ADICIONALES RELATIVAS A LA EJECUCION DE INSPECCIONES.

a) Generalidades: Cada persona que efectlia una Inspeccién debera:
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Realizar la Inspeccién de tal manera que determine si la aeronave o la parte/s
de la misma que se encuentran en Inspeccion, redne los requisitos aplicables
de aeronavegabilidad.

Si la Inspeccién es la prevista en el numeral 4.2.4.5.(e) del Capitulo Il de esta
Parte del Reglamento, realizar la inspeccion de acuerdo con las instrucciones y
procedimientos establecidos en el programa de inspeccién de la aeronave que
esta siendo inspeccionada.

b) Helicopteros: cada persona que realiza una inspeccion que sea requerida debera
inspeccionar los siguientes sistemas, de acuerdo con el manual de mantenimiento o
instrucciones para aeronavegabilidad continuada emitidas por el fabricante,
relacionados con:

1
2
3.
3

Ejes de transmision de potencia o sistemas similares.
La caja de engranajes de transmision del rotor principal, por defectos evidentes.
El rotor principal y la seccion central (o area equivalente).

El rotor auxiliar (de cola).

¢) Inspecciones Anuales y de 100 horas

1.

Cada persona que realiza una inspeccién anual o de 100 h de acuerdo al
programa de mantenimiento del fabricante como se enuncia en el paragrafo (3)
debera usar un formulario de trabajo en el que se listen los elementos o items
de control mientras realiza la inspeccion.

El formulario de trabajo puede ser de un formato particular, o uno provisto por el
fabricante del equipo de vuelo que esta siendo inspeccionado. Esta lista de
control deberéa tener el alcance y los detalles de los items contenidos en el
Apéndice D de este Capitulo y el parrafo (b) de este numeral.

Cada persona que aprueba un motor alternativo de aeronave para el retorno al
servicio después de una inspeccién anual o de 100 h, antes de otorgar la
aprobacién, hara funcionar el motor o motores, de acuerdo con las
recomendaciones del fabricante, a fin de determinar sus performance y
condiciones de funcionamiento:

i) Potencia de salida (RPM estatica — punto fijo - y marcha lenta);
i) Magnetos;

iii) Presidn de aceite y combustible;

iv) Temperatura del cilindro y temperatura de aceite.

Para los propésitos de esta seccion, la inspeccién anual, es la que resulta de
cumplir todos los items prescritos en el Apéndice D de este Capitulo, aun,
cuando en el manual del fabricante se incluyen inspecciones a diferentes horas
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por ejemplo a las 150, 200 6 300 h. En este caso se debe cumplir la inspeccion
anual aunque la aeronave no haya volado.

Cada persona que aprueba un motor de turbina de aeronave para retornar al
servicio después de una inspeccion anual, o de una inspeccion progresiva,
antes de la aprobacion hara funcionar el motor o los motores para determinar el
funcionamiento satisfactorio de acuerdo con las recomendaciones del
fabricante.

d) Inspeccion Progresiva.

1. Cada persona que ejecute una inspeccién progresiva, como alternativa de las
inspecciones anuales y de 100h, al comienzo del sistema de inspeccién
progresiva, inspeccionara completamente la aeronave, excepto cuando el
sistema sea adoptado en una aeronave nueva. Después de esta inspeccion
inicial, deberan ser realizadas inspecciones detalladas y de rutina como esta
previsto en la planificacion de las inspecciones progresivas. Las inspecciones
de rutina consisten en el examen visual o chequeo de los dispositivos de la
aeronave y de sus componentes y sistemas tanto como sea posible sin el
desmontaje de estos. Las inspecciones detalladas consisten en un examen
completo de los dispositivos, la aeronave, y sus componentes y sistemas con
su desmontaje como sea necesario. Para los propésitos de este subparrafo la
reparacion general (overhaul) de un componente o sistema se considera como
una inspeccién detallada.

2. Si la aeronave esta lejos de la organizacion autorizada de mantenimiento
donde normalmente se efectlan las inspecciones, un taller aeronautico de
reparaciones habilitado o el fabricante de la aeronave puede efectuar las
inspecciones de acuerdo con los procedimientos de su manual de
procedimientos de inspecciéon (MPI) y/o usando los formularios de la persona
gue debia haber realizado la inspeccion.

4.1.12. LIMITACIONES DE AERONAVEGABILIDAD

Cada persona gque efectlia una inspeccion u otro mantenimiento especificado en la seccién
de limitaciones de aeronavegabilidad del manual de mantenimiento del fabricante o en las
instrucciones para  aeronavegabilidad continuada, realizara las inspecciones u otro
mantenimiento de acuerdo con esa seccion, o de acuerdo con las especificaciones de
operacion aprobadas por la UAEAC bajo los Capitulos V y VI, o un programa de inspeccién
aprobado bajo el numeral 4.2.4.5. (e) Capitulo 1l de esta Parte del Reglamento.
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APENDICE «A»

CAPITULO |

ALTERACIONES MAYORES,
REPARACIONES MAYORES Y
MANTENIMIENTO PREVENTIVO

a) Alteraciones Mayores.

1.  Alteraciones Mayores de la Estructura.

Las alteraciones de las partes siguientes y las alteraciones de los siguientes
tipos, cuando no estan listadas en las especificaciones de la aeronave emitidas
por el fabricante y aceptadas por la UAEAC, son alteraciones mayores de la

estructura:

i) Alas.

i) Superficies de empenajes.
iii) Fuselaje.

iv) Bancadas del motor.

V) Sistema de Control.

Vi) Tren de aterrizaje.

vii) Casco o flotadores.

viii) Elementos de una estructura que incluyen: vigas, largueros, costillas,
acoples, amortiguadores, anillos, fuselados, cubiertas, riostras y
contrapesas de balanceo.

iX) Sistema actuador hidraulico y eléctrico de componentes.
X) Palas del rotor.
Xi) Cambios al Peso Vacio o balanceo en vacio que causan un incremento

del peso méaximo certificado o cambios en los limites del centro de
gravedad de la aeronave.
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xii)

xiii)

Cambios al disefio basico de los sistemas de combustible, aceite,
enfriamiento, calefaccion, presurizacion de cabina, eléctrico, hidraulica,
deshielo o sistema de escape.

Los cambios en ala o en las superficies de control fijas o movibles que
puedan producir caracteristicas de vibracion.

2.  Alteraciones Mayores en Plantas Motrices :

Las siguientes alteraciones de la planta de poder cuando no estan listadas en
las especificaciones del motor emitidas por el fabricante y aceptadas por la
UAEAC son alteraciones mayores de la planta de poder:

i)

i)

ii)

v)

Vi)

La conversién de un motor de aviacion a partir de un modelo aprobado a
otro, comprende los cambios en la relacion de compresién, en la caja de
reduccién de la hélice, de la relacién de engranaje impulsor o de la
sustitucion de las partes principales del motor que requieran un retrabajo
extenso y ensayo del motor.

Los cambios al motor por reemplazo de las partes estructurales del
motor con partes que no son suministradas por el fabricante original o
las partes que no son aprobadas especificamente por la UAEAC.

Instalacion de un accesorio que no esta aprobado para el motor
respectivo.

La remocién de accesorios que estan indicados como equipo necesario
en la especificacion de la aeronave o en la del motor

Instalacion de partes estructurales diferentes al tipo de partes aprobadas
para la instalacion.

Conversiones de cualquier clase con el propésito de usar combustible
de una categoria u octanaje diferente que el listado en las
especificaciones del motor.

3.  Alteraciones Mayores de Hélices.

Las siguientes alteraciones de una hélice cuando no estan autorizadas en las
especificaciones de la hélice emitidas por el fabricante vy autorizadas por la
UAEAC, son alteraciones mayores de la hélice:

Cambios en el disefio de las palas.
Cambios en el disefio del cubo de la Hélice.
Cambios en el disefio del sistema de control (gobernador) .

Instalacion de un sistema de control de hélice (gobernador) o de puesta
en bandera.

Instalacién de un sistema de deshielo de la hélice.
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Vi) Instalacion de partes no aprobadas para la hélice.
4.  Alteraciones Mayores de Dispositivos o Accesorios:

Alteraciones en el disefio basico que no estdn de acuerdo con las
recomendaciones del fabricante del dispositivo o accesorio o con las directivas
de aeronavegabilidad del estado de disefio y/o de fabricacion o de la UAEAC
son alteraciones mayores de dispositivos 0 accesorios. Ademas, los cambios en
el disefio basico del equipo de radio comunicacion y del equipo de navegacion
aprobado bajo certificacién tipo (TC) o una orden técnica estandar (TSO) que
tienen efecto en la frecuencia, estabilidad, nivel de ruido, sensibilidad,
selectividad, distorsion, falsa emisién, recepcion, caracteristicas de control
ambiental (AVC), o la habilidad para satisfacer las condiciones de la prueba en
el medio ambiente y con otros cambios que tengan un efecto en la performance
del equipo, son también alteraciones mayores.

b) Reparaciones Mayores:

1. Reparaciones Mayores de Estructura:

Las reparaciones de las siguientes partes de una estructura y la reparacion de
los siguientes tipos que comprendan: el aumento de resistencia, el aumento de
refuerzos, empalmes y la fabricacién de miembros estructurales primarios o sus
reemplazos y cuando el reemplazo incluye remachar y/o soldar las partes
afectadas, son reparaciones mayores estructurales.

i) De “seccién central empalme de planos (box beams)”

i) De las alas “monocoque o semi-monocoque” o superficies de control
iii) De los largueros o miembros de la cuerda del ala.

iv) De los vigas.

V) De los “flanches de las vigas.” .

Vi) De las partes de las vigas de tipo armazon.

vii) De las almas de poco espesor de las vigas

viii) De los miembros de la quilla y de la parte superior (lomo) de los cascos
de bote o de los flotadores .

iX) Miembros de chapa corrugado sometidos a compresion los que actdan
en forma equivalente al larguero de las alas o0 a los de las superficies
de cola.

X) De las costillas principales y miembros sometidos a compresion del ala.

Xi) De los montantes de ala o de superficies de cola.

Xii) De la bancada de motor.
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Xiii) De los largueros de fuselaje.

Xiv) De los miembros de los reticulados laterales, horizontales o mamparos.
XV) Soportes de asiento principal para montantes.

XVi) De los montantes del tren de aterrizaje.

xvii)  Ejes

xviii)  Ruedas.

xix)  Esquies y soportes para esquies.

XX) Las partes del sistema de control como: columna de control, pedales,
ejes, compensadores 0 contrapesos externos de los alerones.

XXi) Reparaciones que comprendan la sustitucion de material.

xxii)  Reparacion de areas de metal o madera terciada dafiadas que excedan
de 15cm. (6 pulgadas) en cualquier direccidn.

xXiii) Reparaciones de partes del recubrimiento realizando soldaduras
adicionales

xxiv)  Empalmes del recubrimiento.

xxv)  Reparacion de tres o0 mas costillas adyacentes del ala o de la superficie
de control, o el borde de ataque de alas y superficies de control entre
esas costillas adyacentes.

xxvi) Reparacion del recubrimiento de tela en un area mayor que aquélla
requerida para reparar dos costillas adyacentes.

xxvii) Reemplazo de telas de recubrimiento sobre partes cubiertas con tela
tales como alas, fuselaje, estabilizador o superficies de control.

xxviii) Reparaciones, incluyendo la relocalizaciéon de tanques de combustible y
aceite ya sean integrales o removibles.

2. Reparaciones Mayores de Planta Motriz:

Reparaciones de las siguientes partes de un motor y reparaciones de los
siguientes tipos, son reparaciones mayores de planta motriz.

i) Separacién o desmontaje del carter o un cigliefial de un motor a piston
equipado con un sobrealimentador integral.

i) Separacién o desmontaje del carter o un cigtiefial de un motor a piston
equipado con una reduccion a engranajes, de un tipo diferente a la de
engranajes rectos.

iii) Reparaciones especiales de las partes estructurales del motor por
medio de soldaduras, de plateado, metalizado u otros métodos.
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3. Reparaciones Mayores de Hélices:

Reparaciones sobre una hélice de los siguientes tipos son reparaciones
mayores de hélice.

i) Cualquier reparacion o enderezamiento de las palas de acero.

i) Reparacién o maquinado de cubos de acero.

iii) Acortamiento de palas.

iv) Restitucion de puntera de hélices de madera.

V) Reemplazo de laminados exteriores sobre hélices de madera de paso
fijo.

Vi) Reparacion de agujeros ovalados para bulones en el cubo de hélice de

madera de paso fijo.
vii) Trabajo de incrustacion sobre palas de madera.

viii) Reparacion de palas de material compuesto.

iX) Restitucion de punteras metalicas en palas.
X) Restitucion de cubierta de plastico.
Xi) Reparacién de sistemas de control (gobernador) de hélice.

Xii) Reparacion general de hélice de paso variable.

Xiii) Reparaciones de huecos profundos en los bordes (melladuras), cortes,
marcas, etc. y enderezado de palas de aluminio.

Xiv) Reparacion o reemplazo de elementos internos de las palas.

4, Reparaciones Mayores de Dispositivos 0 Accesorios:

Las reparaciones de los siguientes tipos para dispositivos 0 accesorios son
reparaciones mayores.

i) Calibracién y reparacioén de instrumentos.

i) Calibracion de equipo de radio.

iii) Rebobinado de la bobina de campo, de un accesorio eléctrico.

iv) Desarme completo de véalvulas hidraulicas de potencia complejas.

V) Reparacion general de los carburadores del tipo de presiéon y de

bombas de presion tipo de combustible, aceite y fluido hidraulico.

¢) Mantenimiento Preventivo:
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El mantenimiento preventivo que no implica operaciones complejas de armado, esta
limitado al siguiente trabajo:

1.

w N

10.

11.

12.

13.

14.

Desmontaje, instalacién y reparacion de neuméticos del tren de aterrizaje.
Restitucion de cuerdas de amortiguacion elésticas sobre el tren de aterrizaje.

Mantenimiento de los amortiguadores de soporte del tren de aterrizaje por el
agregado de aceite, aire o ambos.

Mantenimiento de los rodamientos pertenecientes a las ruedas del tren de
aterrizaje, tales como limpieza y engrase.

Sustitucién de: alambres de seguro, elementos de frenado o chavetas.

Lubricacibn que requiere solamente el desmontaje de elementos no
estructurales tales como : tapas de inspeccion, anillos de motor y fuselados.

Hacer parches simples de tela, que no requieran refuerzos de costura, o la
sustitucion de superficies de control a partes estructurales. En el caso de
globos, hacer pequefias reparaciones de tela a la cubierta (de acuerdo con las
instrucciones del fabricante del globo) no requiriendo la sustitucién o reparacion
de cintas de carga.

Llenado de fluido hidraulico en el tanque de reserva hidraulica.

Terminacién del revestimiento de: fuselaje, globos, superficies de ala y cola
(excluyendo superficie de control balanceada), estructuras fuseladas, tapas,
tren de aterrizaje, cabina o compartimiento interior de cabina, cuando no se
requiere la remocién o desmontaje de cualquier estructura primaria o0 sistema
operativo.

Aplicacion de materiales de proteccion o preservantes a componentes sin
desmontaje de cualquier estructura primaria 0 sistema operativo que esté
relacionado y donde tal revestimiento de proteccion no esté prohibido o no
contrarie las buenas practicas.

Reparaciéon de tapiceria u accesorios decorativos del interior de la cabina de
pasajeros, cabina de piloto o cesto de globo, cuando la reparacién no requiere
desmontaje de ninguna estructura principal o sistema operativo o interfiera con
un sistema operativo o afecte la estructura principal de la aeronave.

Hacer pequefias reparaciones simples a estructuras fuseladas, placas de
recubrimiento, cubiertas, pequefios parches y refuerzos que no cambien el perfil
para no interferir en el adecuado flujo de aire.

Reparacién de marcos de ventanas donde el trabajo no afecte la estructura o
interfiera con cualquier sistema operativo, tales como controles, equipos
eléctricos, etc.

Reemplazo de cinturones de seguridad.
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.
23.
24.
25.

26.

27.

28.

29.
30.
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Sustitucién de asientos o partes de éstos, con reemplazo de partes aprobadas
para la aeronave en cuestion, no involucrando el desmontaje de cualquier
estructura principal o sistema operativo.

Cazafallas y la reparacion de circuitos rotos en el cableado de los circuitos de la
luz de aterrizaje.

Reemplazo de: lamparas, reflectores y lentes de las luces de posicion y de
aterrizaje.

Reemplazo de ruedas y esquies, cuando el cédmputo de peso y balanceo no
esté involucrado.

Reemplazo de cualquier tapa que no requiera el desmontaje de la hélice o
desconexién de sistemas de control de vuelo.

Reemplazo o limpieza de bujias y control y ajuste de la correccion de la
distancia entre electrodos (luz de las mismas).

Reemplazo de cualquier conexibn de mangueras, excepto conexiones
hidraulicas.

Reemplazo de las lineas de combustible prefabricadas.
Limpieza o reemplazo de los filtros de aceite y de combustible.
Reemplazo y mantenimiento de las baterias.

Limpieza del piloto del quemador y de las toberas principales de los globos de
acuerdo con las instrucciones del fabricante del globo.

Reemplazo o ajuste de las fijaciones estandares no estructurales que tienen
incidencia en las operaciones.

El intercambio de las canastas y quemadores de los globos cuando la canasta o
el quemador es designado como intercambiable en las hojas de datos técnicos
del Certificado Tipo del globo y la canasta y los quemadores son disefados
especificamente para una remocion e instalacion rapida.

La instalacion de un dispositivo para evitar la pérdida de combustible y para
reducir el didmetro de la boca de llenado del tanque de combustible siempre
gue el dispositivo especificado forme parte de las hojas de datos técnicos del
Certificado Tipo de la aeronave dadas por el fabricante, y que éste haya dado
instrucciones aprobadas por la UAEAC para la instalacién del dispositivo
especificado y que dicha instalacion no comprenda el desensamblado de la
boca existente de llenado del tanque.

Remocion, verificacion y reemplazo de los detectores magnéticos.

Reservado
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APENDICE «B»

CAPITULO |

REGISTROS DE INSPECCIONES
REPARACIONES Y ALTERACIONES

a) Toda organizacion de mantenimiento debidamente aprobada y certificada que realice
inspecciones de habilitacion, alteraciones, alteraciones mayores, reparaciones
mayores 0 reparaciones luego de un accidente en una aeronave, motor o hélices ,
debera :

1. Completar el formulario RAC 337(solo para alteraciones, alteraciones mayores,
reparaciones) por triplicado y

i) Remitir el original a la UAEAC dentro de las 48 h. de la puesta en
servicio de la aeronave, plantas de poder o hélice, adjuntando los
formularios, tarjetas etc. de trabajo correspondiente segun la cual se
ejecutaron las tareas.

i) Adjuntar copia de la bitdcora (log book) de la aeronave, motor o hélice,
como comprobante del trabajo efectuado y cuando este se trate de una
inspeccidn, debera conservarse en el historial por el tiempo que dura su
habilitacion.

iii) Archivar copia en la organizacion de mantenimiento durante uno (1) afio
junto con los formularios de trabajos respectivo, de acuerdo con lo
indicado en el Apéndice D de este Capitulo I.

2. Para los propédsitos enunciados en este Apéndice se entiende como
inspecciones de habilitacion, las siguientes:

i) Inspeccion anual: segun lo especificado en el numeral 4.2.4.10. del
Capitulo 1l de esta Parte Cuarta , entiéndase por aquella que el
fabricante indica en los manuales de mantenimiento y que cumplen con
todos los items prescritos en el Apéndice D de este Capitulo y a los que
se denomina genéricamente como de 100 h; aunque para muchos
fabricantes esto ocurra a las 150, 200 ,300 h, etc. Para aquellas
aeronaves que desarrollen programas de mantenimiento aprobados,
inspecciones progresivas, etc; anualmente deberan enviar a la UAEAC
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ii)

3. Para el
mayor

un formulario FIAA adjuntando un informe adicional detallando las
acciones de mantenimiento cumplidas en la aeronave.

Inspeccion efectuada a una aeronave, previa a la emisién de un permiso
especial de vuelo segin Numeral 4.4.1.19. o de un certificado de
aeronavegabilidad de exportacion de acuerdo a la Parte Novena del
Reglamento o para matricular la aeronave o0 previa emision o
convalidacion del certificado de aeronavegabilidad .

Inspeccion mayor que la anual : indicada por los fabricantes en sus
manuales de mantenimiento como de ejecucién obligatoria en periodos
de horas, ciclos, o tiempo calendario.

caso en que haya sido realizada una reparacién mayor, o una alteracion
de acuerdo con manuales u orden de Ingenieria aprobada por la

UAEAC, debe incluir la siguiente o similar declaracion:

«La ae

ronave, estructura, motor, hélice, o dispositivo identificado arriba se

repard e inspeccion6 de acuerdo con las regulaciones de la UAEAC y aprueba

para la

liberacion al servicio.

Los detalles pertinentes de la reparacién/alteracion se encuentran archivados
en esta organizacién de mantenimiento debidamente aprobada y certificada

bajo la:

Orden de Tra

bajo No............ce.... Fecha.....ccooooenininnnn. [\ [o] 0] o] (=S

(Para ser firmado por el delegado de la Organizacion de Mantenimiento autorizado en su
Departamento de Control Calidad o Inspeccion).

(Nombre de la
(Certificado No.)

Organizacién de Mantenimiento debidamente aprobada y certificada)

Direccion

PARTE CUARTA

44




Unidad Administrativa Especial de Aeronéutica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

APENDICE «C»

CAPITULO |

[RESERVADO]
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APENDICE «D»

CAPITULO |

ALCANCE Y DETALLE DE ITEMS
(SEGUN SEA APLICABLE A LA AERONAVE EN
PARTICULAR) A SER INCLUIDOS EN LAS
INSPECCIONES ANUALES Y DE 100 HORAS

a) Cada persona habilitada que realice una Inspeccién Anual o de 100 horas desmontara
o abrira, antes de dicha inspeccion, todas las tapas de inspeccion, puertas de acceso,
fuselados vy los anillos del motor. Limpiar4 totalmente a la aeronave, incluyendo el/los
motor (es) .

b) Una persona habilitada que realice una Inspeccion Anual o de 100 horas inspeccionara
(cuando corresponda) los siguientes componentes del conjunto del fuselaje o casco:

1. Entelado y revestimiento: por deterioros, deformaciones, u otra evidencia de
fallas, y fijaciones defectuosas o inseguras de los soportes y herrajes.

2. Sistemas y componentes: por instalacion incorrecta, defectos visibles u
operacion incorrecta.

3. Recubrimiento, colectores de combustible, tanques de lastre y partes
relacionadas, para determinar condiciones defectuosas.

c) Toda persona habilitada que efectie una Inspeccién Anual o de 100 horas,
inspeccionara (cuando corresponda) los siguientes componentes del conjunto de
cabina y puesto de pilotaje:

1. La cabina por condicién, limpieza y equipo suelto que pudiesen trabar los
comandos.

2. Los asientos y cinturones de seguridad: por defectos aparentes y si estan en malas
condiciones.

3. Las ventanillas y parabrisas: por deterioro y/o rotura en los mismos.
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4. Los instrumentos: Por condicién, estado, montaje y marcacion es defectuosa, y
(cuando corresponda) la operacién inadecuada.

Los comandos de vuelo y del motor: por instalacion y operacion inadecuada.
Baterias: por correcta instalacion y carga.

Todos los sistemas: por instalacion inadecuada, malas o deficientes condiciones
generales, defectos aparentes u obvios, e inseguridad en la sujecion.

d) Cada persona habilitada que efectie una Inspecciébn Anual o de 100 horas
inspeccionara (cuando corresponda) los componentes del conjunto motor y barquilla
de la siguiente forma:

1. Zona del motor: por evidencia visible de escapes de aceite, combustible o liquido
hidraulico y determinar, si es posible, los origenes de tales escapes.
Esparragos y tuercas: por torqueo incorrecto y defectos obvios.

Interior del motor: por compresion del cilindro y por presencia de particulas
metélicas o materia extrafia en las mallas y en los drenajes del sumidero. Verifique
si ocurre una compresion débil, debido a condiciones internas y tolerancias
inadecuadas.

4. Bancada del motor: por fisuras y flojedad de la bancada y de la unién motor-
bancada y bancada- estructura.

Amortiguadores flexibles de vibracion: por condicion y deterioro.

Comandos del motor: por defectos, inadecuado recorrido e incorrecto
aseguramiento.

7. Tubos, mangueras y abrazaderas: por escapes, deterioros, flojedad y condicen
inapropiadas.

Accesorios: por rajaduras, defectos aparentes y sujecién inapropiada.

Todos los sistemas: por instalacién inadecuada, mala condicion general, defectos
o fijacion defectuosa.

10. Cubiertas del motor: por rajaduras y defectos.
e) Cada persona habilitada que efectie una Inspecciébn Anual o de 100 horas

inspeccionara (cuando corresponda) los siguientes componentes del conjunto tren de
aterrizaje:

1. Para cada unidad: por mala condicion e inseguridad de las sujeciones.
2. Dispositivos de amortiguadores: por nivel de fluido deficiente.

3. Miembros del sistema articulado y reticulados: por desgaste, fatiga y deformacion
indebidos o excesivos.

4. Mecanismo de retraccion y seguro: por operacién inadecuada.
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Lineas hidraulicas: por escapes.

Sistema eléctrico: por rozamiento e inadecuada operacion de las suiches (o
interruptores).

7. Ruedas: por fisuras, defectos, y condiciones de sujecién y condicion de los
cojinetes.

8. Neumaticos: por desgaste excesivo y cortes.
9. Frenos: por ajuste inadecuado.
10. Flotadores y esquies: por sujecion insegura y por defectos obvios o aparentes.

f) Cada persona habilitada que efectle una Inspeccibn Anual o de 100 horas
inspeccionara (cuando corresponda) todos los componentes del ala y el conjunto de la
seccion central por condicidn, deterioro del entelado o revestimiento, deformacion,
evidencia de la falla e inseguridad de la fijacion.

g) Cada persona habilitada que efectie una Inspeccion Anual o de 100 horas,
inspeccionard (cuando corresponda) todos los componentes y sistemas que
compongan el conjunto completo del empenaje, por condicion, deterioro del entelado
o0 revestimiento, deformacioén, evidencias de falla o inseguridad de fijacién, instalacién
inadecuada del componente y la operacion inadecuada del sistema.

h) Cada persona habilitada que efectie una Inspeccion Anual o de 100 horas,
inspeccionara (cuando corresponda) los siguientes componentes del conjunto de
hélice:

Conjunto de hélice: por fisuras, melladuras, torceduras o escapes de aceite.

Bulones o pernos: por torqueo inadecuado y pérdida de seguridad.

Dispositivos antihielo: por inadecuada operacién y defectos obvios.

A

Mecanismos de comando: por inadecuada operacion, falta de seguridad en el
montaje y desplazamiento restringido.

i) Cada persona habilitada que efectie una Inspecciébn Anual o de 100 horas,
inspeccionara (cuando corresponda) los siguientes componentes del grupo de radio.
Equipo de radio y electronico: por inadecuada instalacion y montaje inseguro.

Cableado y conductos eléctricos: por inadecuado enrutado, inseguridad en el
montaje y defectos obvios.

Conexién y blindaje: por inadecuada instalaciéon y su mala condicion.

8. Antena, incluyendo el mastil de la antena: por mala condicién, montaje inseguro, e
inadecuada operacion.
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i) Cada persona habilitada que efectie una Inspeccién Anual o de 100 horas,
inspeccionara (cuando corresponda) cada conjunto de items diferentes que esté
instalado y que no es cubierto de alguna manera por este listado, para verificar su
instalacién y si su operacion es adecuada.

k) Toda organizacion de mantenimiento debidamente autorizada en el que se realice
una reparacién mayor, reparacion por accidente, una alteracion o una inspeccién de
habilitacion de un producto aeronautico, aeronave, motor o hélice, deberd realizar
previamente a su ejecucion una lista con los trabajos a efectuar para llevar el control,
segln su propio formato, y que denominara formulario de trabajo de acuerdo con lo
requerido en el 4.1.11. (c), que incluira:

1. Sise trata de una Inspeccién Anual:

i) Los items (a) hasta (j) antes indicados en este Apéndice D.

i) Los items previstos por el fabricante en sus manuales de mantenimiento
para una inspeccion anual.

iii) Los items especiales que surgen del recambio por vencimiento de
tiempo o vida util determinados en la inspeccion previa a la aeronave y
de los trabajos o fallas pendientes de reparacion en la aeronave.

iv) Las directivas de aeronavegabilidad a cumplir en esa aeronave y que
surgen del analisis de:

- Los historiales de la aeronave.
- El indice de las directivas de aeronavegabilidad.

- Los textos de las directivas de aeronavegabilidad y/o de los boletines
de servicio lo que hace referencia.

2. Si se trata de una reparacién por accidente o una alteracién, los items que surjan
de la orden de ingenieria.

3. Elnombre, firmay numero de licencia del técnico que ejecutd cada item asi como
del Inspector que lo acepto.

4. Similar procedimiento se aplicard cuando se realiza una inspeccién previa a la
expedicion de un certificado de aeronavegabilidad para exportacion o expedicion o
convalidacion certificado de aeronavegabilidad al matricular una aeronave,
debiendo agregarse en estos casos un listado de las directivas de
aeronavegabilidad cumplidas y del equipo especial de la aeronave (supervivencia,
radio, navegacion e identificacion, etc.).
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APENDICE «E»

CAPITULO |

PRUEBAS E INSPECCION DEL SISTEMA DE

ALTIMETRIA

Cada persona que ejecute pruebas e inspecciones del sistema de altimetria requerido por el
capitulo 4.2.4.6. de esta Parte debe cumplir con lo siguiente, en el:

a) Sistema de presion estatica:

1. Verificar que la linea esté libre de humedad y obstrucciones.

2. Determinar que el escape esté dentro de las tolerancias establecidas en la Parte
Novena para aviones pequefios o grandes, la que corresponda.
Determinar que el calentador de la toma estética, si aplica, esté operativo.
Asegurar que ninguna alteracion o deformaciéon de la superficie de la estructura
puede afectar la relacion entre la presion del aire en el sistema de presién estatica,
y el valor verdadero de la presién estatica del medio ambiente en cualquier
condicion de vuelo.

b) Altimetro:
1. Probarlo en un Taller habilitado autorizado de acuerdo con este numeral. A no ser

gue se lo especifique de otro modo, cada prueba de funcionamiento debe ser
realizada con el instrumento sometido a vibracion.

Cuando las pruebas son realizadas en condiciones de temperatura bastante
diferente a la temperatura ambiente, aproximadamente de 25° C, se debe permitir
una tolerancia en dicha variacion a partir de la condicion especificada:

Error de escala: con la escala de presion barométrica en 88,35 x 10 pascales
(29.92 pulgadas de mercurio), el altimetro debera ser sometido sucesivamente
a las presiones correspondientes a la altitud especificada en la Tabla | hasta la
altitud méxima que normalmente se espera de la operacién de la aeronave,
para la cual el altimetro ha de ser instalado. La reduccion de la presién debe
ser llevada a cabo a una velocidad que no exceda los 6.096 m por minuto
(20000 pies por minuto), hasta casi aproximadamente los 609,6 m (2000 pies)
del punto de prueba. El punto de prueba debera aproximarse hasta un
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régimen compatible con el equipo de prueba. El altimetro debe ser mantenido a
la presion correspondiente en cada punto de prueba al menos por 1 minuto, y
no mas de 10 minutos, antes de tomar la lectura. El error en todos los puntos
de prueba no debera exceder las tolerancias especificadas en Tabla I.

ii) Histéresis: La prueba de histéresis debe comenzar no mas de 15 minutos
después de la exposicion inicial del altimetro a la presion correspondiente al
limite superior de la prueba de error de escala descrita en el subparrafo (i), y
mientras el altimetro esta a esta presion, la prueba de histéresis debe
comenzar. La presion debe ser incrementada a un porcentaje que simule un
descenso en la altitud a una velocidad de 1524 a 6096 m por minuto (5000 a
20000 pies por minuto) hasta alcanzar los 914,4 m (3000 pies) del primer punto
de prueba (50% de la altitud Maxima). Luego, al punto de prueba se deberia
aproximar a una velocidad de 914,4 m por minuto (3.000 pies por minuto).

El altimetro debe ser mantenido a esta presion por lo menos durante 5 minutos,
pero no mas de 15 minutos antes de que se tome la lectura. Después de haber
sido tomada la lectura, la presion deber ser incrementada adn mas, en la misma
forma anterior, hasta que se alcance la presion correspondiente al segundo
punto de prueba (40 % de la altitud maxima). El altimetro debe ser mantenido a
esta presion al menos por 1 minuto, pero no mas de 10 minutos antes que la
lectura sea tomada. Después que la lectura sea tomada, la presiébn debe
continuar incrementandose en la misma forma anterior, hasta que se alcance la
presion atmosférica. La lectura del altimetro en cualquiera de los dos puntos de
prueba no debe diferir mucho mas de la tolerancia especificada en la Tabla Il de
la lectura del altimetro para la correspondiente altitud registrada durante la
prueba de error de escala descrita en el parrafo (b) (i) ;

iii) Efecto Posterior: No mas de 5 minutos después de la finalizacién de la prueba
de histéresis descrito en (b). (ii), la lectura del altimetro (corregido por cualquier
cambio de presion atmosférica) no debe diferir de la lectura de la presién
atmosférica original en valores mayores a los de tolerancia especificados en
Tabla Il.

iv) Friccion: El altimetro debe ser expuesto a un régimen continuo de disminucién
de la presion de aproximadamente 228,6 m por minuto (750 pies por minuto). A
cada altitud listada en Tabla Ill, el cambio en la lectura de la aguja indicadora
después de la vibracion no debera exceder a la correspondiente tolerancia
indicada en la Tabla Ill.

v) Escape de la caja: El escape de la caja del altimetro, cuando la presion dentro
de él corresponda a una altitud de 5486,4 M (18.000 pies), no debe cambiar la
lectura del altimetro en un valor mucho mayor que la tolerancia indicada en la
Tabla Il durante un intervalo de 1 minuto.

vi) Error _de escala barométrica: A presion atmosférica constante, la escala
barométrica debe ser ajustada a cada una de las presiones (dentro del rango de
ajuste) que estén listadas en la Tabla IV y causara que la aguja indique la
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diferencia de altitud equivalente indicada en la Tabla IV, con una tolerancia de
7,62 m (25 pies).

2. Los altimetros que son del tipo Air Data Computer asociados con sistema de
computacion, o que incorporan internamente la correccion de la informacion del
aire, pueden ser probados de alguna manera de acuerdo con las especificaciones
desarrolladas por el fabricante, las cuales son aceptadas por la UAEAC.

c) Prueba integrada del Equipo Automatic Pressure Altitude Reporting y Sistema ATC
Transponder. La prueba debera ser llevada a cabo por una persona calificada bajo las
condiciones especificadas en el parrafo (a). La medicién del sistema automético de
presién altitud a la salida del ATC Transponder, cuando es interrogado en Modo C,
debe ser realizada sobre un ndmero suficiente de puntos de prueba, para asegurarse
gue el equipo de registro de altitud, el altimetro y los ATC Transponder cumplen con
las funciones deseadas al ser instalados en la aeronave.

La diferencia entre la informacién de salida automatica y la indicada en el altimetro no
debe exceder de 38,1 m (125 pies).

d) Reqistros: Se debe cumplir con lo convenido en el Numeral 4.1.5. de este Capitulo |
en su contenido, forma y disposicion de los registros. La persona que realice las
pruebas del altimetro debera registrar en él la fecha y la méaxima altitud a la que ha
sido probado y las personas que aprueben el avion para su retorno al servicio
anotaran esa informacion en el historial del avién o en otro registro permanente.

NOTA: Se dan las Tablas I, II, lll y IV tanto en pies como en metros.
TABLA |
PRESION TOLERANCIA
ALTTUE EQUIVALENTE +

o2z (Pulgadas de Hg) (Pies)
-1000 31.018 20
0 29.921 20
500 29.385 20
1000 28.856 20
1500 28.335 25
2000 27.821 30
3000 26.817 30
4000 25.842 35
6000 23.978 40
8000 22.225 60
10000 20.577 80
12000 19.029 90
14000 17.577 100
16000 16.216 110
18000 14.942 120
20000 13.750 130
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22000 12.636 140
25000 11.104 155
30000 8.885 180
35000 7.041 205
40000 5.538 230
45000 4.355 255
50000 3.425 280
TABLA |
PRESION TOLERANCIA
?nI;Z:-rrc?s? EQUIVALENTE +
(Pascal) (Metros)
-304.8 91.59 x10-4 6.0
0.0 88.35 x10-4 6.0
152.4 86.77 x10-4 6.0
304.8 85.21 x10-4 6.0
457.2 83.67 x10-4 7.6
609.6 82.15 x10-4 9.1
914.4 79.19 x10-4 9.1
1.219.2 76.31 x10-4 10.6
1.828.8 70.80 x10-4 12.1
2.438.4 65.63 x10-4 18.2
3.048.0 60.76 x10-4 24.3
3.657.6 56.19 x10-4 274
4.267.2 51.90 x10-4 30.4
4.876.8 47.88 x10-4 335
5.486.4 44.12 x10-4 36.5
6.096.0 40.60 x10-4 39.6
6.705.6 37.31 x10-4 42.6
7.620.0 32.79 x10-4 47.2
9.144.0 26.23 x10-4 54.8
10.668.0 20.79 x10-4 62.4
12.192.0 16.35 x10-4 70.1
13.716.0 12.66 x10-4 7.7
15.240.0 10.11 x10-4 85.3

PARTE CUARTA

53




Unidad Administrativa Especial de Aeronéutica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

TABLA 1l - TOLERANCIAS DE PRUEBA

PRUEBA TOLERANCIA
(Pies)
Prueba de escapes de la carcasa +/- 100
Prueba de Histéresis:
Primer punto de prueba
(50 por ciento de la altitud maxima) 75
Segundo punto de prueba
(40 por ciento de la altitud méaxima de prueba) 75
Ensayos de efectos posteriores 30
TOLERANCIA
PRUEBA (Metros)
Prueba de escapes de la carcasa +/- 30.4
Prueba de Histéresis:
Primer punto de prueba
(50 por ciento de la altitud maxima) 22.8
Segundo punto de prueba
(40 por ciento de la altitud méaxima de prueba) 22.8
Prueba de efectos posteriores 9.1
TABLA Il FRICCION
ALTITUD TOLERANCIAS
(Pies) (Pies)
1,000 +/- 70
2,000 70
3,000 70
5,000 70
10,000 80
15,000 90
20,000 100
25,000 120
30,000 140
35,000 160
40,000 180
50,000 250
ALTITUD TOLERANCIAS
(Metros) (Metros)
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304,8 +/- 21,3
609,6 21,3
914.,4 213

1,524,0 21,3
3,048,0 24,3
4,572,0 27,4
6,096,0 30,4
7,620,0 36,5
9,144,0 42,6
10,668,0 48,7
12,192,0 54,8
15,240,0 76,2

TABLA IV )
DIFERENCIA EN LA ALTURA DE PRESION
PRESION DIFERENCIA DE ALTITUD
(Pulgadas en Hg) (Pies)
28.10 - 1727
28.50 - 1340
29.00 - 863
29.50 - 392
29.92 0
30.50 + 531
30.90 + 893
30.99 + 974

TABLA IV

DIFERENCIA EN LA ALTURA DE PRESION

PRESION DIFERENCIA DE ALTITUD

(Pascal) (Metros)
82,97 x10-4 -526,3
84,16 x20-4 -408,4
85,63 x10 -4 -263,0
87,11 x10-4 -119,4
88,35 x10 -4 0,0
90,06 x 10 -4 +161,8
91,24 x10-4 +272,1
91,51 x10-4 +296,8
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APENDICE «F>»

CAPITULO |

INSPECCIONES Y PRUEBAS DEL ATC
TRANSPONDER

Las pruebas del ATC Transponder requeridos en el Capitulo Il Numeral 4.2.4.7 de la Parte
Cuarta de el Reglamento pueden ser realizados utilizando un Banco de Pruebas o un
Equipo Portatil de Prueba y deberan cumplir los requerimientos establecidos desde el
péarrafo (a) hasta el (j) de este Apéndice. Si es utilizado un Equipo Portatil de Prueba con un
acoplamiento adecuado al sistema de la antena de la aeronave, la operacién del equipo de
Prueba de los ATCRBS Transponders debera realizarse a un régimen nominal de 235
interrogaciones por segundo para evitar una posible interferencia en el ATCRBS. Se permite
operar el equipo de prueba a una velocidad nominal de 50 interrogaciones por segundo
Modo “S” para el modo “S”. Cuando se usa un equipo portatil de prueba, se permite un
incremento de atenuaciéon de 3 dB para compensar los errores del acoplamiento de la
antena durante la medicién de la sensibilidad del receptor realizada de acuerdo con el
péarrafo (c) (1).

a) Respuestade laradio frecuencia
1. Para todas las clases de ATCRBS Transponders, interrogar al Transponder y
verificar que la respuesta de la frOecuencia es de 1090 + 3 Mega hertz (MHZ).

2. Para las clases 1B, 2B y 3B con los transponder en Modo S, interrogar al
transponder y verificar que la respuesta de frecuencia es de 1090 + 3 MHZ.

3. Para las clases 1B, 2B y 3B con los transponder en Modo S que incorpora la
respuesta de frecuencia opcional de 1090 + 1 MHZ, interrogar al transpondery
verificar que la respuesta de la frecuencia es correcta.

4. Para las clases 1A, 2A, 3A y 4 con el transponder en el Modo S, interrogar al
transponder y verificar que la respuesta de frecuencia es de 1090 + 1 MHZ.

b) Supresién
Cuando las clases 1B y 2B de los ATCRBS transponders, o las clases 1B, 2B y 3B de
los transponders en Modo S se los interroga en modo 3/A a una velocidad de
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interrogacion entre 230 y 1000 interrogaciones por segundo, o cuando las clases IA'y

2A de los transponder ATCRBS, o las clases 1B, 2A, 3A y 4 de los transponders en

Modo S se los interroga a una velocidad de entre 230 y 1200 interrogaciones por

segundo en el modo 3/A.:

1. Verificar que el transponder no responda a mas del 1% de las interrogaciones del
ATCRBS cuando la amplitud del pulso P2 es igual a la del pulso PI.

2. Verificar que el transponder responda a por lo menos el 90 por ciento de las
interrogaciones del ATCRBS cuando la amplitud del pulso de P2 es 9 dB menor
que el pulso PIl. Si la prueba es llevada a cabo con la emisién de la sefial de
prueba, la velocidad de interrogacion seria de 235+ 5 interrogaciones por segundo
al menos que una velocidad mayor haya sido aprobada para el equipo de prueba
usado para esa ubicacion.

¢) Sensibilidad del Receptor
1. Verificar que para cualquier clase de transponder ATCRBS, el nivel minimo de
accionamiento (MTL) del receptor del sistema es de -73 + 4 dbm o que para
cualquier clase de transponder en el Modo S, las interrogaciones del receptor con
(MTL) en formato (Tipo P6) en el Modo «S» sea -74 + 3 dbm cuando se usa un
aparato de prueba, o:

i) Conectar al extremo final de la antena de la linea de Transmision;

i) Conectar a el terminal de la antena del transponder con una correccion
para las pérdidas en la linea de transmision, o

iii) Utilizando la emision de una sefal de prueba.

2. Verificar que la diferencia de la sensibilidad del receptor en Modo 3A y Modo C no
exceda un db para cualquier clase de transponder ATCRBS o cualquier clase de
transponder en Modo “S”

d) Pico de Potencia de salida de la Radiofrecuencia (RF)
1. Verificar que la potencia de salida de la radiofrecuencia del transponder esté
dentro de las especificaciones para el tipo e transponder. Usar las mismas
condiciones como antes se describio en (c) (1) (i), (i) y (iii).

i) Para la clase IA y 2A de los transponders ATCRBS, verificar que el pico
minimo de potencia de salida de la radiofrecuencia es como minimo 21.0 dbw
(125 watts)

i) Paralaclases 1By 2B los transponders ATCRBS, verificar que el pico minimo
de potencia de salida de la radiofrecuencia es como minimo 18,5 dbw (70
watts)
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i) Para la clase 1A, 2A, 3A y 4 vy aquéllas clases 1B, 2B y 3B de los
transponders en el modo “S” que incluyen un elevado pico opcional de la
potencia de salida de la radiofrecuencia es como minimo de 21.0 dbw (125
watts).

iv) Parala clase 1B, 2By 3B de los transponders en el modo «S» verificar que el
pico minimo de la potencia de salida de la radiofrecuencia es como minimo de
18,5 dbw (70 watts).

v) Para cualquier clase de ATCRBS o cualquier clase de transponders en modo
«S» verificar que el pico maximo de la potencia de salida de la
radiofrecuencia no exceda de 27.0 dbw (500 watts).

Nota : Las pruebas desde (e) hasta (f) se aplican solamente a los transponders en modo
“S‘H.

e) Variaciéon del modo “S” de la transmisién del canal de aislamiento
Para cualquier clase de transponder en modo «S» que incorpora una diversidad de
operacion, verificar que el pico de potencia de la salida de la radiofrecuencia que se
transmite desde la antena seleccionada exceda la potencia transmitida desde la
antena no seleccionada como minimo en 20 dB.

f) Direccién del modo «S»
Interrogar al transponder en modo «S» y verificar que contesta solamente a su
direccidn asignada. Usar la direccién correcta y por ultimo dos direcciones incorrectas.
Las interrogaciones deben ser hechas a la velocidad nominal de 50 interrogantes por
segundo.

g) Formatos del Modo «S»

Interrogar al transponder en modo «S» con formatos (uplink) (UF) para los cuales
esté equipado y verificar que las respuestas se realicen en el formato correcto. Usar
los formatos en control UF = 4 y 5. Verificar que el informe de altitud en las respuestas
para UF = 4 sean los mismos que los indicados en las respuestas de los ATCRBS en
modo “C".

Verificar que la igualdad indicada en las respuestas para UF = 5 sean las mismas
gue las indicadas en la respuesta del ATCRBS en modo 3/A. Si el transponder esta
asi equipado, usar los formatos de comunicacion UF = 20, 21y 24.

h) Las interrogaciones (ALL-CALL) en modo ” S»
Interrogar al transponder en el modo S con el modo S solamente en formato UF = 11
ALL- CALL,y al ATCRBS en modo «S” con formatos «ALL-CALL» (pulso P4 de 1,6
microsegundos), y verificar que la direccion correcta y la capacidad estén indicadas
en las respuestas (formato downlink DF = 11).

i) Interrogacién ALL-CALL solamente: paralos ATCRBS (Airtraffic Control Radio
Beacom System).
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Interrogar al transponder en modo “S” solamente con la interrogacion ALL-CALL del
ATCRBS vy verificar que no se genera (con pulso P4 de 0,8 microsegundos)
respuesta.

j) Disparo accidental del respondedor sin interrogacién (squitter).
Verificar que el transponder en modo “S” genere sin interrupcion un correcto
disparo accidental de aproximadamente unavez por segundo.

k) Registros

Cumplir con las previsiones del Numeral 4.1.5. de Capitulo | en su contenido, formas y
disposiciones de los registros.
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CAPITULOQO I

REQUISITOS GENERALES DE
AERONAVEGABILIDAD

Secciéon 1
GENERAL

4.2.1.1. APLICABILIDAD

a)

b)

d)

Este Capitulo describe las reglas que rigen la aeronavegabilidad continuada de todas
aeronaves civiles (sin incluir globos cautivos, cometas, globos libres sin tripulacion y
vehiculos ultralivianos motorizados) cualquiera que sea su actividad dentro de la
Republica de Colombia.

A las aeronaves que ostentan las marcas de nacionalidad y matricula de la Republica
de Colombia, cualquiera que sea el lugar que se encuentre siempre que no se
opongan a las regulaciones publicadas por el estado que tenga jurisdiccién en el
territorio sobre el cual se vuela.

A las aeronaves de nacionalidad y matricula extranjera que vuelen sobre el territorio
de jurisdiccion Colombiana.

Para los vuelos en alta mar, serdn de aplicacion las disposiciones contenidas en el
Reglamento del Aire de Colombia Parte Quinta del M.R.A

4.2.1.2. AERONAVEGABILIDAD EN AERONAVES CIVILES

a)

b)

Ninguna persona puede operar una aeronave civil, a menos que dicha aeronave se
encuentre en condiciones de Aeronavegabilidad.

El piloto al mando de una aeronave civil es responsable de determinar si la aeronave
esté en condiciones para el vuelo seguro. El piloto al mando no debe iniciar el vuelo
cuando ocurra una condicion de NO AERONAVEGABILIDAD.
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¢) Un inspector de aeronavegabilidad debera suspender de toda actividad de vuelo, toda
aeronave civil, cuando se encuentre una condicién de inseguridad y que afecte la
aeronavegabilidad; hasta tanto sea corregida la situacién ha satisfaccion de la UAEAC
la aeronave no podra ser operada.

Secciodn 2.

REQUISITOS DE CERTIFICADOS, E INSTRUMENTOS Y

EQUIPOS

4.2.2.1. [RESERVADO]

4.2.2.2. AERONAVES CIVILES: CERTIFICACIONES REQUERIDAS

a) Ninguna persona puede operar una aeronave civil a menos que dentro de la misma se
encuentre:

1.

Un certificado de aeronavegabilidad de la Republica de Colombia apropiado y
vigente. Cada certificado de aeronavegabilidad utilizado para el cumplimiento de
este parrafo, debe tener indicada la matricula asignada a la aeronave por el
registro aeronautico de la Republica de Colombia. De lo contrario debera llevar un
permiso especial de vuelo, (numeral 4.4.1.19.) o una autorizacion de vuelo ferry
de acuerdo con las normas pertinentes del Reglamento.

Un certificado de matricula de la Republica de Colombia expedido a su propietario,
o un certificado de registro emitido bajo las leyes de un pais extranjero.

Certificado de habilitacion anual. (forma RAC 337) excepto aeronaves
inspeccionadas de acuerdo con un programa de inspeccion aprobado para
explotadores de transporte aéreo regular y no regular. Capitulos V y VI de esta
parte.

Libro de a bordo. En el cual el piloto debe hacer anotaciones o reportes de mal
funcionamiento durante el vuelo de la aeronave. Este libro puede ser libro de vuelo
0 mantenimiento (bitacora).

b) Ninguna persona puede operar una aeronave civil a menos que exhiba el certificado
de aeronavegabilidad requerido por el parrafo (a) de este numeral, 0 un permiso
especial de vuelo emitido bajo el numeral 4.2.7.10. de este Capitulo, que este exhibido
en la cabina de pasajeros o en la entrada en la cabina del piloto de forma tal que sea
visible y legible para la tripulacion.
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Ninguna persona puede operar una aeronave con un tanque de combustible instalado
dentro del compartimiento de pasajeros, o en uno de los compartimientos de equipaje,
a menos que su instalacion haya sido cumplida conforme al Capitulo | de esta parte
IV del M.R.A, y una copia del formulario RAC 337 que autoriza aquella instalacion, y
se encuentre a bordo de la aeronave.

4.2.2.3. Requisitos de instrumentos y equipo para aeronaves civiles con un certificado

de aeronavegabilidad estandar expedido en larepublica de Colombia.

a. Generalidades. Con excepcién de lo establecido en los literales (c)(3) y (e) de este
numeral, ninguna persona podra operar una aeronave civil con un certificado de
aeronavegabilidad estandar expedido en la Republica de Colombia, en cualquiera de las
operaciones descritas en los literales (b) hasta (f) de éste numeral, a menos que la
aeronave tenga los instrumentos y equipos descritos en dichos literales (0 equivalentes
aprobados por la UAEAC) para ese tipo de operacién y, esos instrumentos y equipos se
encuentren en condicién operativa.

b. Reglas de vuelo visual diurno (VFR diurno). Para vuelos VFR diurnos se requieren los
siguientes instrumentos y equipos:

HooNooO~wWNE

12.

13.

Indicador de velocidad del aire;

Altimetro.

Indicador de direccién magnética (Brajula).

Un tacémetro para cada motor.

Un medidor de presion de aceite para cada motor que use sistema de presion.

Un medidor de temperatura para cada motor refrigerado por liquido.

Un medidor de temperatura de aceite para cada motor refrigerado por aire.
Medidor de presién del multiple de admisién (manifold) para cada motor reciproco.
Un medidor de cantidad de combustible en cada tanque.

. Un indicador de posicion del tren de aterrizaje si la aeronave tiene tren de aterrizaje

retractil.

. Para aeronaves civiles pequefias certificadas de tipo después del 11 de marzo de

1996 en categoria normal, acrobética, utilitaria 0 commuter, un sistema aprobado de
luces anticolision de aviacion rojas o blancas. En el caso de falla de alguna luz
anticolision, la aeronave puede continuar su operacidon hasta un sitio donde se
puedan efectuar las reparaciones o el reemplazo.

Si la aeronave esta efectuando operaciones sobre el agua, mas alla de la distancia
de planeo desde la costa, con el motor o motores a minima potencia, debera tener
equipos aprobados de flotacion de facil acceso para cada ocupante y por lo menos
un dispositivo pirotécnico de sefiales. Tal y como se expresa en este numeral, la
palabra “costa” significa el area de tierra adyacente al agua que esta por encima de
la marca mas alta del nivel de agua y que excluye aquellas areas de tierra que estan
esporadicamente bajo el agua.

Un cinturén de seguridad aprobado con un mecanismo de aseguramiento metal-metal
para cada ocupante que tenga dos (2) o mas afios de edad.
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14. Para aviones civiles pequenfios fabricados después de julio 18 de 1978 se requiere un
arnés de hombros aprobado para cada asiento delantero. El arnés de hombros debe
estar disefiado para proteger al ocupante de heridas graves en la cabeza cuando
experimente las fuerzas de inercia criticas especificadas en el codigo de
aeronavegabilidad del estado de certificacion. Cada arnés de hombros instalado en
asientos de la tripulacion de vuelo, debera permitir que el integrante de la tripulacion,
cuando esté sentado con el arnés de hombros y el cinturén de seguridad asegurados,
pueda desempefiar todas las funciones de vuelo necesarias. Para los propésitos de
este literal:

i. La fecha de fabricacion de un avién es la fecha en la cual los registros de
inspeccion de aceptacion del avion reflejan que el mismo esta terminado y
cumple con toda la informacion del disefio tipo aprobado por la Autoridad
Aeronautica del Estado de certificacién del producto; y

i. Elasiento delantero es un asiento localizado en la estacion del tripulante de vuelo
o cualquier asiento localizado a los lados de este.

15.Un transmisor-localizador de emergencia si el mismo es requerido en el numeral
4.2.2.4. de los RAC,;

16. Para aviones de categoria normal, utilitaria 0 acrobatica con una configuracion de
sillas, excluyendo las sillas de Piloto, de 9 o menos, fabricados después de diciembre
12 de 1986, un arnés de hombros para:
i. Cada asiento delantero que cumpla con los requisitos especificados en el cédigo
de aeronavegabilidad del estado de certificacion.
i. Cada asiento adicional que cumpla con los requisitos especificados en el cédigo
de aeronavegabilidad del estado de certificacion.

17. Para helicépteros fabricados después de septiembre 16 de 1992, el solicitante debera
demostrar que cada silla esta equipada con un cinturén de seguridad y un arnés de
hombros que cumpla con los siguientes requisitos:

i. Permitirle a cada Piloto, cuando se encuentre sentado con el arnés de hombros y
el cinturén de seguridad asegurados, desempefiar todas las funciones de vuelo
necesarias. Deben existir medios para asegurar el arnés de hombros y el
cinturon de seguridad, cuando no se encuentren en uso, para que no interfieran
con la operacion del helicoptero y con la rapidez de una evacuacion de
emergencia;

ii. Proteger de heridas serias en la cabeza a cada ocupante, evitando que la cabeza
haga contacto con cualquier objeto que pueda causar una lesion;

ii. Cumplir con los requisitos de resistencia estaticos y dinamicos, si son aplicables,
establecidos en las bases de certificacion de tipo del helicoptero;

iv. Para los propdsitos de éste numeral, la fecha de fabricacidon de un helicéptero es
la fecha en la cual los registros de inspeccidn de aceptacion reflejan que el mismo
esta terminado y cumple con toda la informacién del disefio tipo aprobado por la
Autoridad Aeronautica del Estado de certificacion del producto.
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18. Un reloj de precisién que muestre el tiempo en horas, minutos y segundos.
19. Un sistema de radiocomunicacion de doble via VHF.
20.Un equipo ATC transponder conforme se exige en el numeral 4.2.2.8. de estos

reglamentos.

c. Reglas de vuelo visual nocturno (VFR nocturno). Para vuelos nocturnos VFR, se
requieren los siguientes instrumentos y equipos:

1.
2.
3.

ook

8.
9

Los instrumentos y equipos especificados en el literal (b) de éste numeral.

Luces de posicién aprobadas.

Un sistema de luces anticolision aprobadas de aviacion rojas o blancas en todas las
aeronaves civiles registradas en la Republica de Colombia. Los sistemas de luces
anticolision instalados después de agosto 11 de 1971, en una aeronave a la cual le
fue expedido un certificado tipo o fue solicitado, antes de agosto 11 de 1971, deberan
cumplir como minimo con los estandares para luces anticolision de los cédigos de
aeronavegabilidad con los cuales fue certificada la aeronave, segun sea aplicable,
vigentes en Agosto 10 de 1971, excepto que el color puede ser rojo o blanco
aviacion. En el caso de falla de cualquier luz del sistema anticolision, la operacion de
la aeronave puede continuarse hasta un sitio donde puedan hacerse reparaciones o
reemplazos.

Una luz eléctrica de aterrizaje.

Una fuente adecuada de energia eléctrica para los equipos eléctricos y de radio.

Un juego de fusibles de repuesto o tres fusibles de repuesto de cada clase
requeridos, que sean accesibles al Piloto durante el vuelo.

lluminacion para todos los instrumentos de vuelo y demdas equipos que sean
esenciales para la operacion de la aeronave.

Luces en todos los compartimientos de pasajeros.

Una linterna eléctrica para cada uno de los puestos de los integrantes de la
tripulacioén.

10. Un indicador de velocidad vertical (Variometro).

d. Reglas de vuelo por instrumentos (IFR). Para efectuar vuelos de conformidad con las
reglas de vuelo por instrumentos (IFR), se requieren los siguientes instrumentos y

equipos:

1. Los instrumentos y equipos especificados en el literal (b) de éste numeral y para
vuelo nocturno, los instrumentos y equipos especificados en el literal (c) de ésta
numeral.

2. Un sistema adicional de radio comunicaciones de doble via y los equipos de
navegacion apropiados para las rutas a ser operadas.

3.

Un indicador giroscépico de viraje, con excepcién de las siguientes aeronaves:

i. Aviones con un tercer sistema indicador de actitud utilizable a través de actitudes
de vuelo de 360 grados de cabeceo y alabeo e instalado de acuerdo con los
requisitos especificados en el RAC 4.5.6.3.k); y

ii. Helicopteros con un tercer sistema indicador actitud utilizable a través de
actitudes de vuelo de + 80 grados de cabeceo y +120 grados de alabeo y que
cumpla con los siguientes requisitos:
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A. Sea energizado por una fuente independiente del sistema de generacién
eléctrica;
B. Opere de una manera confiable por un minimo de treinta (30) minutos
después de una falla total del sistema de generacion eléctrica;
C. Opere independientemente de cualquier otro sistema indicador de actitud;
D. Esté operativo sin seleccionarlo después de una falla total del sistema de
generacion eléctrica;
E. Esté localizado en el panel de instrumentos en una posicion aceptable a la
Autoridad Aeronautica, plenamente visible y utilizable por cualquier Piloto
desde su estacion de trabajo; y
F. Permanezca iluminado apropiadamente durante todas las fases de operacion;
4. Un indicador de deslizamiento/derrape (slip-skid 6 palo y bola).
5. Un altimetro sensitivo ajustable por presién barométrica.
6. Un reloj que indique horas, minutos y segundos, con manecilla indicadora de
segundos o en presentacion digital.
7. Un generador o alternador con la capacidad adecuada.
8. Un indicador giroscépico de inclinacion y cabeceo (horizonte artificial).
9. Un indicador giroscépico de direccion (giro direccional o su equivalente).

e. Vuelos ay sobre 24.000 pies MSL (FL 240). Si se requiere un equipo de navegacién
VOR de conformidad con el literal (d)(2) de éste numeral, ninguna persona podra operar
una aeronave civil en la Republica de Colombia a o por encima del FL240 a menos que
dicha aeronave esté equipada con un equipo aprobado de medicion de distancia (DME)
o un sistema RNAV apropiado. Cuando el sistema DME o RNAV requerido por este
literal, falle a o por encima de FL240, el Piloto al mando de la aeronave debera notificar
al ATC inmediatamente y podrd continuar el vuelo hasta el siguiente aeropuerto en el
gue pretende aterrizar y en el cual se puedan efectuar las reparaciones o el reemplazo
del equipo correspondiente.

f. Operaciones Categoria Il. Los requisitos para efectuar operaciones de Categoria Il son
los instrumentos y equipos especificados en:
1. Elliteral (d) de éste numeral; y
2. El Apéndice A del Capitulo XIX de esta Parte.

g. Operaciones de Categoria Ill. Los instrumentos y equipos requeridos para efectuar
operaciones de Categoria lll estan especificados en el literal (d) de éste numeral.

h. Excepciones. Los literales (f) y (g) de éste numeral no aplican para las operaciones de
transporte aéreo comercial regular o no regular efectuadas por el titular de un CDO.

Nota: Modificado mediante el Articulo SEGUNDO de la Resolucion N°. 05728 de Noviembre 14 de 2008.
Publicada en el Diario Oficial N° 47.179 de Noviembre 20 de 2008.
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4.2.2.4. TRANSMISOR LOCALIZADOR DE EMERGENCIA (ELT)

a.

Ademas del equipo de emergencia previsto en éstos reglamentos para cada una de las
modalidades de aviacion, toda aeronave que opere en Colombia, deberéa tener instalado
y en correcto funcionamiento un transmisor localizador de emergencia (ELT) que
transmita en frecuencia 121.5 MHz o en frecuencia 121.5 y 406.0 MHz. Toda aeronave
gue opere sobre grandes extensiones de agua, de acuerdo con lo requerido por el
numeral 4.19.7.3. de esta parte, debera llevar dos transmisores.

A partir del 1° de Enero de 2006, todas las aeronaves de transporte publico comercial
(Regular o no regular, de Pasajeros, correo o carga) que operen en Colombia, deben
tener instalado y operativo un Transmisor Localizador de Emergencia (ELT) de acuerdo
con el literal d) de este numeral.

A partir del 1° de Enero de 2007, todas las aeronaves de aviacion general (Privada,
individual o corporativa (ejecutiva), de instruccion, y civil del Estado) que operen en
Colombia, deben tener a bordo, instalado y operativo un Transmisor Localizador de
Emergencia (ELT) de acuerdo con el literal d) de este numeral.

Los equipos ELT requeridos por los literales b) y c) de este numeral deberan:

1. Operar de manera automatica y transmitir en frecuencia de 406.0 Mhz, o en
frecuencias de 121.5 y 406.0 Mhz de manera simultanea;
2. Satisfacer los requerimientos establecidos en la TSO C126 o norma equivalente
(JTSO 0 ETSO);
3. Contar con certificacion emitida por la Secretaria General del Convenio Internacional
de Paises afiliados (COSPAS Satélites Rusos, SARSAT Satélites Americanos);
4, Para aeronaves con Certificado de aeronavegabilidad emitido en la republica de
Colombia, estar codificados con el cddigo del pais y una de las siguientes opciones:
La matricula de la aeronave.
El cédigo de 24 bits de la aeronave.
5. Ser registrados al momento de la instalacién y reconfirmados cada 24 meses, en la
forma y manera que lo especifique la UAEAC.

Para la instalacion y operacion del equipo Transmisor localizador de emergencia, se
tendra en cuenta lo siguiente:
1. Dar cumplimento a los requisitos de instalacion enunciados en los numerales 4.1.10.
y/0 9.2.6.4.a) segun sea el caso;
2. Las baterias utilizadas en el Transmisor localizador de emergencia (ELT) requerido,
deben ser reemplazadas o recargadas (si las baterias son recargables) cuando:
El transmisor haya sido utilizado por un tiempo acumulado de mas de (1) una
hora; o
Cuando ha vencido el 50% de su vida til (o para baterias recargables, al 50% de
su vida util de carga), excepto si se trata de baterias (tales como baterias
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activadas por agua), que no son esencialmente afectadas durante los probables
intervalos de almacenaje.

- La nueva fecha de vencimiento para el reemplazo (o recarga) de la bateria debe
ser marcada claramente en el exterior del transmisor y anotada en el registro de
mantenimiento de la aeronave.

3. Todo Transmisor localizador de emergencia (ELT) requerido por este numeral, debe
ser inspeccionado cada 12 meses con el objeto de verificar:
- Estado de la bateria.
- Operacion del control remoto y del censor de choque.
- Potencia de salida de la sefial emitida.
- Estabilidad de la frecuencia para el caso de ELTs con TSO C126 o equivalente.

f. Las anteriores exigencias no seran aplicables a las siguientes aeronaves:

1. Aeronaves de trabajos aéreos especiales cuando efectien labores de fumigacion
aérea 0 cualquier otra operacion de trabajos aéreos que no implique vuelos de
crucero.

2. Aeronaves de ensefianza o instrucciéon de vuelo, cuando ejecuten trabajo de pista o
maniobras que no impliquen vuelo en crucero. Para vuelos de crucero deberdn dar
cumplimiento a los procedimientos definidos para tal fin por la UAEAC.

3. Aeronaves experimentales de ensamblaje (Kit o disefiadas y fabricadas por
aficionados) mientras ejecuten vuelos de prueba que no impliquen vuelo de crucero.

4. Aeronaves nuevas de fabricacion nacional, mientras estén limitadas a operaciones
relativas a su fabricacién, preparacion, entrega o a la ejecucion del programa de
vuelos de prueba.

5. Vehiculos aéreos ultralivianos, aeronaves recreativas o deportivas (Parte Cuarta de
los RAC, Capitulo XXV) planeadores y aerdstatos.

g. No obstante, lo requerido en los numerales a), b) y c) de este numeral y siempre que los
vuelos solo empleen la tripulacién requerida, se puede:

1. Trasladar en vuelo una aeronave adquirida recientemente desde el lugar donde se
toma posesion de la misma a un lugar donde se le instale el Transmisor localizador
de emergencia.

2. Trasladar en vuelo una aeronave con un transmisor localizador de emergencia
inoperativo desde un lugar donde las reparaciones o reemplazos no puedan hacerse
hasta el lugar donde si puedan ser realizados.

3. Realizar un vuelo crucero de traslado de una aeronave de aviacién agricola, para
efectos de mantenimiento, alteracién o reparacion, siempre y cuando la autoridad lo

considere pertinente sin el ELT instalado y con un permiso especial de vuelo
Nota: Modificado mediante el Articulo TERCERO de la Resolucién N°. 02738 de Junio 03 de 2009. Publicada
en el Diario Oficial N° 47.378 de Junio 12 de 2009.

4.2.2.5. LUCES DE AERONAVES
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a) Durante el periodo comprendido entre la puesta y la salida del sol, o durante cualquier
otro periodo que pueda prescribir la UAEAC, todas las aeronaves en vuelo deberan
tener:

1. Luces anticolisién cuyo objeto sera el de llamar la atencion hacia la aeronave.

2. Luces de navegacion cuyo objeto sera el de indicar la trayectoria relativa de la
aeronave a los observadores y no se operaran otras luces si éstas pueden
confundirse con las luces de navegacion.

b) Entre la puesta y la salida del sol, o durante cualquier otro periodo que pueda
prescribir la UAEAC, todas las aeronaves que operen en el area de movimiento de un
aerodromo:

1. Operaran luces de navegacion cuyo objeto sera el de indicar la trayectoria de la
aeronave a los observadores y no llevaran otras luces si éstas pueden confundirse
con las luces de navegacion;

2. A no ser que estén paradas y debidamente iluminadas por otro medio, llevaran
luces con el fin de indicar las extremidades de su estructura;

3. Ostentaran luces destinadas a destacar su presencia; y

4. Cuando sus motores estén en funcionamiento, llevaran luces de anticolision que
indiquen este hecho.

c) Se permitird al piloto al mando apagar la luz anticolision para satisfacer los requisitos
prescritos, si es seguro o probable que:

1. Afecten adversamente el desempefio satisfactorio de sus funciones; o

2. Expongan a un observador externo a un deslumbramiento perjudicial.

4.2.2.6. [RESERVADO]
4.2.2.7. INSTRUMENTOS Y EQUIPOS INOPERATIVOS

a) Excepto en las condiciones del parrafo (d) de este numeral, ninguna persona puede
despegar una aeronave con instrumentos 0 equipos instalados inoperativos, a menos
gue cumplan las siguientes condiciones:

1. Que exista un Listado de Equipo Minimo (MEL) aprobado por la UAEAC para esa
aeronave

2. Que la aeronave tenga a bordo la autorizacion otorgada por la UAEAC para la
operacion de la aeronave bajo un listado de equipo minimo. El Listado de Equipo
Minimo, y la Autorizacion, constituyen para la aeronave un Certificado Tipo
Suplementario.
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3. El Listado de Equipo Minimo aprobado debe:

i) Ser preparado de acuerdo con el listado maestro (MMEL) aprobado por
la autoridad del pais de fabricacion de la aeronave y que cumpla
ademas con las limitaciones especificadas en el parrafo (b) de este
numeral.

i) Establecer las limitaciones del equipo y condicién con que se puede
despachar la aeronave, con el equipo y sistemas inoperativos, asi
mismo se deben establecer las acciones de mantenimiento y
operaciones a seguir.

4. Los registros de la aeronave disponibles para el piloto deben incluir una anotacion
describiendo los instrumentos y equipos inoperativos.

5. Que la aeronave sea operada bajo todas las condiciones y limitaciones aplicables
contenidas en el Listado de Equipo Minimo (MEL), autorizado por la UAEAC.

b) Los siguientes instrumentos y equipos no pueden ser incluidos dentro de un MEL.:

1. Instrumentos y equipos que han sido, ya sea en forma especifica o de alguna otra
manera, exigidos por los requisitos de Aeronavegabilidad bajo los cuales la
aeronave ha obtenido su Certificado Tipo y gue sean esenciales para una
operacién segura bajo todas las condiciones operativas.

2. Instrumentos y equipo exigidos por una Directiva de Aeronavegabilidad que estén
en condicién operativa a menos que la Directiva de Aeronavegabilidad (AD) prevea
otra cosa.

3. Instrumentos y equipo requeridos para operaciones especificas bajo esta Parte.

¢) Una persona autorizada a usar un Listado de Equipo Minimo para una aeronave
especifica, emitido bajo los Capitulos V y VI , pueden utilizar ese Listado de Equipo
Minimo en conexién con las operaciones conducidas con esa aeronave bajo esta
Parte, sin requisitos de aprobacién adicionales.

d) Una persona puede realizar la operacion de despegue de una aeronave en las
operaciones conducidas bajo esta Parte con equipo e instrumentos inoperativos sin la
Lista de Equipo Minimo (MEL) aprobado previendo el cumplimiento de todos los
numerales 1,2,3 y 4 a continuacion:

1. Que la operacion de vuelo sea conducida en:

i)  HelicOpteros, aviones no potenciados por turbinas, planeadores o aeronaves
mas ligeras que el aire para las cuales no ha sido desarrollada una Lista
Maestra de Equipo Minimo; o
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i) Helicopteros pequefios, aviones pequefios no potenciados por turbinas,
planeadores o aeronaves mas ligeras que el aire para las cuales ha sido
desarrollada una Lista Maestra de Equipo Minimo.

2. Que los instrumentos y equipos inoperativos no son:

i) Parte de los instrumentos y equipo correspondientes a la Certificacién Tipo para
VFR operaciéon diurna prescritos en las regulaciones de aeronavegabilidad
aplicables bajo las cuales la aeronave obtuvo su Certificado Tipo.

i) Requeridos en la lista de equipos de la aeronave, o en la Lista de Equipo de
Operacioén para la clase de operacion de vuelo que esta siendo realizada.

iii) Requeridos por el numeral 4.2.2.3. de este Capitulo o por cualquier otra regla
de esta Parte para la clase especifica de operacion de vuelo que esta siendo
realizada; o

iv) Exigidos por una AD que debe estar operativo; y

3. Que los instrumentos y equipos inoperativos estan:

i) Removidos de la aeronave, con los avisos correspondientes y los registros de
mantenimiento anotados de acuerdo con el numeral 4.1.5. del Capitulo I; 0

ii) Desactivados y con avisos que indiguen «INOPERATIVO». Si la inactivacién
del instrumento o equipo inoperativo involucra mantenimiento, este debe ser
asentado de acuerdo con el Capitulo I; y

4. La determinacion es tomada por un piloto debidamente certificado o un técnico que
posea un certificado que lo autorice para cumplir mantenimiento de la aeronave y
quien define que la operacién de la aeronave con el instrumento o equipo
inoperativo no constituye una condicién insegura.

e) Sin oponerse a ninguna otra prevision de este Capitulo, una aeronave con
instrumentos 0 equipos inoperativos puede ser operada bajo un permiso especial de
vuelo emitido de acuerdo al numeral 4.4.1.19. del Capitulo IV de esta parte del
Reglamento.

4.2.2.8. EQUIPO Y USO DE TRANSPONDER ATC, E INFORMADOR DE ALTITUD

Para todo el espacio aéreo, aeronaves civiles matriculadas en la Republica de Colombia:
gue no estén regidos bajo los Capitulos V y VI, el equipo instalado de ATC transponder para
control de transito aéreo debe cumplir los requisitos de perfomance y de proteccion del
medio ambiente de cualquier clase de TSO-C74b (Modo A) o cualquier clase de TSO-
C74C. (Modo A con la posibilidad de informar la altitud cuando corresponda). O la clase
apropiada de TSO-C112 (Modo S).

PARTE CUARTA 70




Unidad Administrativa Especial de Aeronéutica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

4.2.29. CORRESPONDENCIA ENTRE LOS DATOS DE ALTITUD MEDIDAS CON

ALTIMETRO ANEROIDE Y COMUNICADOS AUTOMATICAMENTE, Y LA
REFERENCIA DE ALTITUD DEL PILOTO.

Ninguna persona puede operar un equipo de informacion automatico de medicién de altitud
de presion asociado con una radiobaliza de radar/transponder:

a)
b)

Cuando la desactivacion de ese equipo es indicada por el Control de Transito Aéreo.

A menos que, en el momento de ser instalado, dicho equipo haya sido controlado y
calibrado para transmitir los correspondientes datos de altitud con un error de 37m
(125 pies) (sobre la base de una probabilidad del 95%) a partir del datum (nivel de
referencia) indicado o calibrado del altimetro que se usa normalmente para mantener
la altitud de vuelo, y habiendo sido dicho altimetro calibrado a una presion de
referencia de 1013.25 HPa (760 mm (29,92 pulgadas)de mercurio), para altitudes
desde el nivel del mar hasta la méxima operativa de la aeronave. O

A menos que el altimetro y digitalizadores en ese equipo, cumplan los estandares
establecidos en las TSO- C10b y TSO-C88 respectivamente.

4.2.2.10. SISTEMA O DISPOSITIVO DE ALERTA DE ALTITUD; AVIONES

PROPULSADOS POR TURBOJET

(Modificado segun Art. PRIMERO Res. N° 05581 del 19 de Diciembre de 2005. Publicada en el Diario Oficial
N° 46.129 de Diciembre 21 de 2005)

a)

b)

Excepto por lo previsto en el parrafo (d) de este numeral, ninguna persona puede
operar un avion civil de matricula colombiana o de matricula extranjera operando con
un Certificado de Aeronavegabilidad aceptado por la UAEAC, propulsado con
turborreactores, a menos que esa aeronave esté equipada con un sistema o
dispositivo aprobado de alerta de altitud que esté en condicion operativa y cumpla con
los requisitos del parrafo (b) de este numeral.

Cada sistema o dispositivo de alerta de altitud requerido por el parrafo (a) de este
numeral, debe ser capaz de:

1. Alertar al piloto :

i) De la aproximacion a una altitud preseleccionada (sea en ascenso 0 en
descenso) por medio de una secuencia de sefiales auditivas y visuales, con
tiempo suficiente como para establecer el nivel de vuelo en esa altitud
preseleccionada; o

i) De la aproximaciéon a una altitud preseleccionada (sea en ascenso o0 en
descenso), por medio de una secuencia de sefiales visuales, con suficiente
tiempo como para establecer el nivel de vuelo en esa altitud preseleccionada; y
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cuando se desvia por encima o debajo de esa altitud preseleccionada, por una
sefial auditiva;

2. Proveer las sefiales requeridas desde el nivel del mar hasta la mayor altura
operativa aprobada para el avién en el cual éste se instalé.

3. Preseleccionar altitudes en incrementos que estén en proporcién con las altitudes
a las cuales esta operando la aeronave.

4. Ser probado sin equipo especial para determinar si las sefiales de alerta estan
operando correctamente. esta prueba puede efectuarse a través de un auto-test; y

5. Aceptar la regulacién necesaria de la presiébn barométrica si el sistema o
dispositivo opera por presién barométrica. Sin embargo, para operaciones por
debajo de 1000 m (3000 pies) sobre el nivel de tierra (AGL), el sistema o
dispositivo s6lo debe proveer una sefial, visual o auditiva, para cumplir con este
parrafo. Un radioaltimetro puede ser incluido para proveer la sefial si el operador
tiene un procedimiento aprobado de su uso para determinar DH o MDA, lo que
corresponda (DH = Desition Height = altura de decision, MDA = Minimum Descent
Altitude = Altitud Minima de Descenso).

c) Cada operador a quien se apligue este numeral debe establecer y asignar
procedimientos para el uso del sistema o dispositivo de alerta de altitud, y cada
miembro de la tripulacién debe cumplir con aquellos procedimientos asignados a él.

d) El péarrafo (&) de este numeral no se aplica a la operacién de aviones que posean
certificado experimental, o a la operacion de una aeronave para los siguientes
propésitos;

1. Traslado de un avidén adquirido recientemente desde el lugar donde se toma
posesion, hasta un lugar donde sea instalado el dispositivo o sistema de alerta.

2. Continuar un vuelo como se plante6 originalmente. si el dispositivo o el sistema de
alerta de altitud se torna inoperativo luego del despegue del avion; no obstante, el
vuelo no puede proseguir desde un lugar donde pueda hacerse la reparacién o
reemplazo para solucionar el problema.

3. Transportar el avidon con el sistema o dispositivo de alerta inoperativo desde un
lugar donde la reparacién o reemplazo no pueda ser hecho hasta un lugar donde si
pueda hacerse.

Conducir un vuelo de prueba de aeronavegabilidad del avion.

Transportar un avién hacia un lugar fuera de la Republica de Colombia con el
propésito de matricularlo en un pais extranjero.

6. Llevar a cabo una demostracion de la operacion del avion con el propésito de
venta.
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7. Entrenamiento de tripulaciones de vuelo extranjeras en la operaciéon previa al
traslado a un lugar fuera de la Republica de Colombia con el propésito de su
matricula en un pais extranjero.

4.2.2.11. SISTEMA DE ALERTA DE TRAFICO Y ADVERTENCIA DE COLISION (ACAS |y
1N

a. Si se instala un SISTEMA DE ALERTA DE TRAFICO Y ADVERTENCIA DE
COLISION en una aeronave inscrita en el Registro Aeronautico Nacional de
Colombia el mismo debe ser aprobado por la UAEAC.

b. Toda persona que opere una aeronave equipada con un SISTEMA DE ALERTA DE

TRAFICO Y ADVERTENCIA DE COLISION operable, debera mantenerlo encendido

y operando.

Reservado.

Reservado.

Reservado.

Reservado.

~® Qo

(Modificado segin Art. SEGUNDO de la Res. N° 05554 del 27 de Diciembre de 2006. Publicada en el Diario Oficial
N° 46.497 de Diciembre 30 de 2006)

4.2.2.12. PESO VACIO Y CENTRO DE GRAVEDAD; REQUERIMIENTOS DE
ACTUALIZACION

a) Ninguna persona puede operar una aeronave multimotor con PBMO superior a 3.500
Kg a menos que el peso vacio y el centro de gravedad actual sean calculados en base
a valores establecidos por el pesaje de la aeronave dentro de los 5 afios calendario
anteriores.

b) El parrafo (a) de este numeral no se aplica a:
1. Aeronaves con un certificado de Aeronavegabilidad emitido por primera vez

dentro los 5 afios calendario anteriores.

2. Aeronaves que han sido sometidas a reparaciones mayores, reparaciones
posteriores a un accidente o modificaciones que pueden afectar su peso y
balance.

3.  Aeronaves operadas bajo los capitulos V y VI de esta parte.

(Modificado Art.3 Res. 01387 de Abril de 2003)

4.2.2.13. SISTEMA DE ADVERTENCIA Y ALERTA DEL TERRENO (TAWS).

a) Ninguna persona podra operar un avién propulsado por turbina (turbohélice o turbojet),
con una configuracién para pasajeros o combi (pasajeros-carga) de 6 6 mas sillas,
excluyendo cualquier asiento de piloto, que ingrese al pais, o sea inscrito en el Registro
Aeronautico Nacional de Colombia a partir del primero de Enero de 2006; si no esta
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equipado con un SISTEMA DE ADVERTENCIA Y ALERTA DEL TERRENO (TAWS),
aprobado de acuerdo con los requerimientos de la Clase B ¢ Clase C de la Orden Técnica
estandar TSO-C151 6 equivalente.

b) A partir del 1 de Enero del 2007 ninguna persona podra operar un avién propulsado por
turbina (turbohélice o turbojet), con una configuracidon para pasajeros o combi (pasajeros-
carga) de 6 6 mas sillas, excluyendo cualquier asiento de piloto, si no esta equipado con un
SISTEMA DE ADVERTENCIA Y ALERTA DEL TERRENO (TAWS), aprobado de acuerdo
con los requerimientos de la Clase B 6 Clase C de la Orden Técnica estandar TSO-C151 6
equivalente.

c) El Manual de Vuelo de la aeronave debera contener procedimientos apropiados para:

1) La utilizacion del SISTEMA DE ADVERTENCIA Y ALERTA DEL TERRENO
(TAWS).

2) La reaccion adecuada de la tripulacién en respuesta a las alarmas auditivas y
visuales del SISTEMA DE ADVERTENCIA Y ALERTA DEL TERRENO (TAWS).

d) Los literales (a) y (b) del presente numeral no aplican para:

Operaciones de paracaidismo en vuelos locales, de modo que no impliquen vuelo de
crucero.

Aeronaves experimentales mientras ejecuten vuelos locales de prueba, de modo que
no impliquen vuelo de crucero.

(Modificado segun Art. SEGUNDO Res. N° 05581 del 19 de Diciembre de 2005. Publicada en el Diario Oficial
N° 46.129 de Diciembre 21 de 2005)

NOTA: Mediante Resolucién N° 05565 del 28 de Diciembre de 2006, Publicada en el Diario Oficial N° 46.496
de Diciembre 28 de 2006, “ se establecen unas condiciones excepcionales para la operacion temporal sin EL
SISTEMA DE ADVERTENCIA Y ALERTA DEL TERRENO (TAWS) a ciertas aeronaves “.

Ver al final de la PARTE CUARTA.

NOTA: Mediante Resolucién N° 04540 del 21 de Septiembre de 2007, Publicada en el Diario Oficial N° 46.762
de Septiembre 25 de 2007, “Por la cual se extiende el plazo para la instalacion del Sistema de Advertencia y
Alerta de Terreno (TAWS)

NOTA: Mediante Resolucion N° 05394 del 02 de Noviembre de 2007, Publicada en el Diario Oficial N° 46.806
de Noviembre 08 de 2007, “...se aclara la resolucion numero 04540 del 21 de septiembre de 2007".

Ver al final de la PARTE CUARTA.
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4.2.2.14. SENALAMIENTO DE LAS ZONAS DE PENETRACION DEL FUSELAJE

a) Las aéreas adecuadas del fuselaje para que penetren las brigadas de salvamento en
caso de emergencia se marcaran como se indica en la figura No. 1. El color de las
marcas sera rojo o amarillo y de ser necesario, se bordearan en blanco para que
contrasten con el fondo.

b) Silos sefialamientos de los angulos se hallan a mas de 2m de distancia se insertaran
lineas intermedias de 9cm por 3cm de forma que la separacidon entre sefiales
adyacentes no sea mayor de 2m.

Figural (4.2.4.14)
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SENALAMIENTO DE LAS ZONAS DE PENETRACION DEL FUSELAJE
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Seccidn 3.

OPERACIONES ESPECIALES, EQUIPOS
Y REQUERIMIENTOS

4.2.3.1. GENERAL

a) Ningun titular del certificado puede conducir una operacién usando radar Doppler o
sistema de navegacion inercial aprobado de acuerdo con los requerimientos de este
sistema, o cualquier otro medio de navegacion especializado, a menos que demuestre
gue posee un sistema de vuelo adecuado para la navegacion especializada para la
operacion particular.

b) No obstante el parrafo (a) de este numeral, el radar Doppler y el sistema de
navegacion inercial y los programas de entrenamiento, material pertinente del manual
de operaciones y Listas de Equipamiento Minimo, preparadas de acuerdo con ello,
requieren ser aprobados de acuerdo con este parrafo.

¢) Cuando un operador requiera efectuar una operacion especial como:
i) Operacién ETOPS
i) Operacién RVSM
iif) Aproximacion ILS en categoria Il y categoria Il

Debera someter a aprobacion de la UAEAC los procedimientos y equipos requeridos en tal
operacion e incluirlos en su Manual General de Mantenimiento (MGM) de acuerdo a los
numerales siguientes.

4.2.3.2. Reservado.
Nota: Numeral Reservado mediante el Articulo SEGUNDO de la Resoluciéon N°. 05728 de Noviembre 14 de
2008. Publicada en el Diario Oficial N° 47.179 de Noviembre 20 de 2008.

4.2.33. OPERACION EN ESPACIO AEREO CON SEPARACION VERTICAL
REDUCIDA AL MiNIMO (RVSM)

a) Ningun operador de aeronave podra conducir vuelos en el espacio aéreo RVSM a
menos que demuestre que cumpla con los requerimientos establecidos en este
reglamento, para tal fin y ser autorizado por la UAEAC.

b) La aeronave o grupo de aeronaves debe cumplir con los siguientes requerimientos y
equipo especial, de acuerdo con el Apéndice D de este capitulo:
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1) Equipo de sostenimiento de la altitud. La aeronave debe estar equipada con:
i) Dos sistemas de medida de altitud de operacion independiente.
ii)  Un sistema de control de altitud automatico.

iii)  Un sistema de alerta de altitud que de sefal de alerta cuando se desvie de la
altitud sefnalada.

2) Tabla de error del sistema de altimetria, dentro de los limites establecidos en el
Apéndice D de este capitulo.

4.2.3.4. MANUAL CATEGORIA Il /1l

Ningun operador de aeronave civil podra realizar operaciones de aproximacién y aterrizaje
en categoria Il / lll a menos que:

1. Exista un manual de categoria Il 0 un manual de categoria Ill aprobado especialmente
para el avion.

2. La operacién sea conducida de acuerdo con los procedimientos, instrucciones y
limitaciones del manual de operaciones del avion.

3. Los instrumentos y equipos listados en el manual, que son requeridos para una
operacién de categoria Il o categoria Ill hayan sido inspeccionados y mantenidos de
acuerdo con el programa de mantenimiento contenido en el manual.

Cada operador mantendra una copia actualizada del manual aprobado, en su base principal
de operaciones, el cual deberé estar disponible para la inspeccién por parte de la UAEAC.

Esta seccion correspondiente a manuales no aplica a las operaciones de aeronaves en
servicios aéreos comerciales regidas por los capitulos V y VI de esta parte, las cuales se
someteran a lo previsto en el programa de mantenimiento aprobado para dichas aeronaves.

(Modificado Art. 2 Res. 03144 de Agosto 8 de 2003)
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Secciodn 4.

MANTENIMIENTO, MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y
ALTERACIONES

4.2.4.1. APLICABILIDAD

a)

b)

c)

Esta seccion prescribe las normas que regulan el mantenimiento, mantenimiento
preventivo, y alteracion, de las aeronaves civiles de matricula colombiana, operando
dentro o fuera de la Republica de Colombia y aeronaves con matricula extranjera
explotadas por un operador colombiano.

Los numerales 4.2.4.5.,4.2.4.6.,4.2.4.10. y 4.2.4.11. de este Capitulo no se aplican a
aeronaves mantenidas de acuerdo con un programa de mantenimiento de
aeronavegabilidad continuada, como los que estan previstos en el Capitulo V. y el
numeral 4.6.4.1. (a) del Capitulo VI de esta parte.

[[Reservado]]

4.2.4.2. GENERAL

a)

b)

El propietario o explotador de una aeronave es el responsable primario de mantener
esa aeronave en condiciones de aeronavegabilidad, incluyendo el cumplimiento del
Capitulo 11l de esta parte.

Ninguna organizacidon autorizada por la UAEAC puede realizar mantenimiento,
mantenimiento preventivo o alteraciones en una aeronave, gue no sean las que estan
prescritas en este capitulo y/o otras aplicables, incluyendo el Capitulo | de esta parte.

Ninguna persona puede operar una aeronave a menos que se haya cumplido con los
tiempos mandatorios de reemplazo de partes, intervalos de inspeccion, y
procedimientos conexos especificados en la Seccion limitaciones de
aeronavegabilidad del manual de mantenimiento del fabricante o Instrucciones para
Aeronavegabilidad continuada o intervalos de inspeccién alternativos vy
procedimientos  conexos, promulgados en las especificaciones operacionales
aprobadas por la UAEAC, bajo los Capitulos V y VI o de acuerdo a un programa de
inspeccion aprobado bajo el numeral 4.2.4.5. (e) de este Capitulo. Las aeronaves con
matricula extranjera deberan estar bajo un programa de mantenimiento aprobado por
la autoridad del pais de matricula.
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d) Todo propietario u operador de aeronave que efectie mantenimiento propio aprobado
por la UAEAC a través de un certificado de operacién podra hacerlo mientras cumpla
los requisitos de este manual y de acuerdo con los procedimientos enunciados en su
Manual General de Mantenimiento (MGM).

e) Todo explotador de aeronave (propietario o no) debe tener una base principal de
mantenimiento para esta en la que cuente por lo menos con la oficina o lugar en
donde estén centralizados todos los documentos, registros y récords requeridos por
los presentes Reglamentos Aeronauticos y que cuente con las facilidades de
mantenimiento requeridas . Cuando se trate de aeronaves comerciales, ello sera de
acuerdo con lo aprobado en sus Especificaciones de Operacion.

(Modificado Art.3 Res. 00311 de Enero de 2002)

4.2.4.3. REQUISITOS DE MANTENIMIENTO

Cada propietario u operador de una aeronave debera:

a) Tener la aeronave inspeccionada como esta indicado en el numeral 4.2.4.5, y deber&
haber solucionado las discrepancias entre las inspecciones requeridas, como indica el
Capitulo | de esta Parte, excepto por lo previsto en el parrafo (c) de este numeral;

b) Asegurar que el personal de mantenimiento haga las anotaciones apropiadas en los
registros de mantenimiento de la aeronave indicando que esta ha sido aprobada para
la vuelta al servicio;

¢) Sitiene algun instrumento o item de equipo inoperativo, debe estar de acuerdo con lo
requerido en el numeral 4.2.2.7. (d)(2)

d) Cuando las discrepancias incluyan instrumentos o equipos inoperativos, asegurar que
un aviso haya sido instalado como requiere el numeral 4.1.6.(b) del Capitulo 1.

4.2.4.4. OPERACIONES DESPUES DEL MANTENIMIENTO, MANTENIMIENTO
PREVENTIVO, RECONSTRUCCION, O ALTERACION

a) Ninguna persona puede operar una aeronave que ha estado sometida a
mantenimiento, mantenimiento preventivo, reconstruccion o alteracién a menos que:

1. Dicha aeronave haya sido aprobada para su retorno al servicio por una persona

autorizada de acuerdo a la Parte Segunda de este Reglamento y por el numeral
4.1.9.del Capitulo 1y ;

PARTE CUARTA 79




Unidad Administrativa Especial de Aeronéutica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

2. Se hayan efectuado las anotaciones en los registros de mantenimiento, requeridos
por el numeral 4.1.5. 0 4.1.6. del Capitulo |, segun corresponda.

b) Ninguna persona puede transportar a cualquier otra (distinta de la tripulacion) en una
aeronave que ha sido mantenida, reconstruida, o alterada de una manera que pueda
haber cambiado apreciablemente sus caracteristicas de vuelo. o afectado
substancialmente su operacion en vuelo, hasta que un piloto debidamente habilitado
para la aeronave realice una inspeccién operacional en vuelo del mantenimiento
ejecutado o de las alteraciones realizadas, y registre el vuelo en los historiales del
avion.

c) La aeronave no debe efectuar el vuelo requerido en el parrafo (b) de este numeral
hasta que se demuestre en forma concluyente a través de pruebas en tierra,
inspecciones, o ambas cosas, que el mantenimiento, mantenimiento preventivo,
reconstruccion, o alteracién, no han cambiado apreciablemente las caracteristicas de
vuelo o afectado substancialmente la operacidn en vuelo de la aeronave.

4.2.4.5. INSPECCIONES

a) Excepto como esta prescrito en el parrafo (c) de este numeral, ninguna persona
puede operar una aeronave, a menos que, dentro de los 12 meses calendarios
precedentes, ésta haya sido sometida a:

1. Una inspeccion anual, de acuerdo con el apéndice D del capitulo 1, de este
Reglamento y que haya sido aprobada para retornar al servicio por una persona
autorizada segun 4.1.9., exceptuando los pilotos autorizados segun el literal f de
dicho numeral, quienes no podran aprobar el retorno al servicio de una a aeronave
después de servicio anual o de 100 horas.

(Modificado Art. 4 Res. 01387 de Abril de 2003)

2. Unainspeccion para la emision de un Certificado de Aeronavegabilidad de acuerdo
con el Capitulo IV de esta Parte.

Ninguna inspeccion realizada bajo el parrafo (b) de este numeral puede ser
sustituida por alguna Inspeccién que sea requerida por este parrafo, a menos que
la misma sea ejecutada por una persona autorizada a realizar inspeccion «Anual»,
y sea ingresada en los registros de mantenimiento de la aeronave como una
inspeccion anual.

(El vencimiento de los 12 meses calendario operara el ultimo dia habil del mes de
vencimiento que figura en el Registro de control de la Oficina Control y Seguridad
Aérea).

b) Excepto como estd prescrito en el parrafo (c) de este numeral, ninguna persona
puede operar una aeronave transportando a cualquier persona (distinta de la
tripulacion) por arrendamiento, ni puede dar instruccion de vuelo por arrendamiento en
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una aeronave provista por esa persona, a menos que dentro de la 100 horas
precedentes de tiempo en servicio dicha aeronave haya sido sometida a una
Inspeccion de 100 horas, y haya sido aprobada para ser retornada al servicio de
acuerdo con el Capitulo 1; o ha recibido una inspeccion para la emisién de un
Certificado de Aeronavegabilidad de acuerdo con el Capitulo IV de esta parte. La
limitacion de 100 horas puede ser excedida en no més de 10 horas, si es necesario,
para llegar a un lugar en el cual pueda ser cumplida la inspeccion. No obstante, el
exceso de tiempo debe ser incluido en el cémputo de las proximas 100 hrs. de tiempo
en servicio.
c) Los parrafos (a) y (b) de este numeral no se aplican a:

1.

Una aeronave que posea un permiso especial de vuelo o un Certificado de
Aeronavegabilidad Temporal.

Una aeronave inspeccionada de acuerdo con un programa de inspeccién aprobado
por los Capitulos V y VI e identificada en esa forma por su matricula en las
Especificaciones operacionales del poseedor del certificado que posee el
programa de inspeccién aprobado; o

Una aeronave sujeta a los requisitos de los parrafos (d) o (e) de este numeral;

Helicdpteros potenciados con turbinas, cuando el operador elija para inspeccionar
ese helicoptero de acuerdo con el parrafo (e) de este numeral.

d) Inspeccion Progresiva. Todo propietario u operador de una aeronave que desee usar
un programa de inspeccién progresivo, debe presentar una solicitud escrita a la
UAEAC, y debera contar con:

1.

Un Taller Aerondutico certificado, o el fabricante de la aeronave, para supervisar 0
dirigir dicha inspeccién progresiva.

Un manual de procedimientos de inspeccion actualizado que sea de rapida
obtencién y comprensible para el personal de pilotos y mantenimiento, y que
contenga en detalle:

i) Una explicacibn de la inspeccidbn progresiva; incluyendo las
responsabilidades de la continuidad de la inspeccién la confeccién de
informes y la conservacién de registros y material técnico de referencia.

i) El programa de inspeccidn. especificando los intervalos en horas o dias
de cuando deben ser ejecutadas las inspecciones detalladas y de rutina;
e incluyendo instrucciones por exceso en los intervalos de ejecucién por
no mas de 10 horas mientras sea en ruta, y para cambiar los intervalos
de inspeccién basados en la experiencia en servicio;

iii) Muestras de los formularios de las inspecciones detalladas y de rutina e
instrucciones para su uso; y

iv) Muestra de informes y registros e instrucciones para su uso;
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3. Suficiente espacio para alojar el equipo mas grande que requiera desmontar
durante las inspecciones como sea necesario y para la apropiada inspeccion de la
aeronave; e

4. Informacién técnica apropiada y actualizada para la aeronave.

i) La frecuencia y detalles de la inspeccion progresiva debera prever la
inspeccién completa del avién dentro de cada periodo de 12 meses
calendario, y debera estar en conformidad con las recomendaciones del
fabricante, experiencia en el servicio, y la clase de operacion en la cual
la aeronave es empleada. El programa de inspeccién progresivo debe
asegurar que la aeronave, en todo momento, sera aeronavegable y
conformara todas las especificaciones de la U.A.EA.C aplicables a esa
aeronave, los datos del Certificado Tipo aplicable,. las Directivas de
Aeronavegabilidad y todo otro dato aprobado.

ii) Si la inspeccion progresiva es descontinuada. el propietario u operador
notificara inmediatamente por escrito a la U.A.E. A.C de la interrupcion.
En este caso la primera inspeccién anual bajo el numeral 4.2.4.5. (a) (1)
de este Capitulo, debe realizarse dentro de los 12 meses calendario
posteriores a la Ultima inspeccién completa de la aeronave bajo
inspeccién progresiva. La inspeccion de 100hrs., por el numeral
4.2.4.5.(b) de este numeral, debera realizarse dentro de las 100 horas.
posteriores a esa inspeccion completa. Una Inspeccion completa de la
aeronave, con el propésito de determinar cuando la inspecciéon anual o
de 100 horas debe ser realizada, requiere una inspeccion detallada de la
aeronave y de todos sus componentes de acuerdo a la inspeccion
progresiva. Una inspeccion de rutina de la aeronave y una inspeccion
detallada de varios componentes no es considerada una inspeccion
completa.

e) Aviones Grandes Multimotores, propulsados por turborreactores, turbo hélice y
helicopteros con motor a turbina en operaciones especiales o no comerciales, para los
cuales no aplican los Capitulos V y VI.

Ninguna persona puede operar una aeronave de las descritas anteriormente, a menos
que los tiempos de reemplazo para las partes con vida limitada, indicados en las
especificaciones de la aeronave, en las especificaciones de su Certificado Tipo, u
otros documentos aprobados por la UAEAC sean cumplidos en la aeronave,
incluyendo la estructura, motor, hélices, rotores, accesorios, componentes, equipo de
supervivencia y equipo de emergencia, y se le inspeccione de acuerdo con un
programa de inspeccién elegido bajo las previsiones del parrafo (f) de este numeral,
excepto que el propietario u operador de un helicéptero potenciado con turbina, puede
elegir para usar las inspecciones las provisiones del numeral 4.2.4.5. (a), (b), (c) o (d)
de este Capitulo, en lugar de una opcién de inspeccion del numeral 4.2.4.5. (f) de este
Capitulo.
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f) Seleccion de programas de inspeccion,
El propietario u operador registrado de cada avion o helicéptero descrito en el parrafo
(e), debe seleccionar, identificar en los registros de mantenimiento de la aeronave, y
utilizar uno de los siguientes programas para la inspeccion de la aeronave:

1. Un Programa de Mantenimiento de Aeronavegabilidad Continuada, que cumpla
con lo establecido en el Capitulo V y VI como aplique.

2. Un Programa de Inspeccién de Aeronave Aprobado segun el nhumeral 4.6.4.5. del
Capitulo VI de esta Parte actualmente en uso por la persona poseedora de un
Certificado de Explotador de Servicios de transporte aéreo emitido bajo el Capitulo
VI de esta Parte Cuarta del Reglamento.

Un Programa de Inspeccién Actualizado recomendado por el fabricante.

Algun otro Programa de Inspeccion, establecido por el propietario u operador
registrado del avién o helicoptero motorizado con turbina, y aprobado por la
UAEAC segun parrafo (g) de este numeral. Sin embargo, la UAEAC puede requerir
revision de este Programa de inspeccion de acuerdo con las previsiones del
numeral 4.2.4.9. de este Capitulo. Cada operador incluird en el programa
aprobado, el nombre y el domicilio de la persona responsable de programar las
inspecciones establecidas en el programa, y hara que una copia del programa esté
disponible para las personas que realicen las inspecciones en la aeronave y, para
la UAEAC.

g) Programa de inspeccion aprobado segun el parrafo (e) de este numeral.
Cada operador de un avion o helicéptero motorizado con turbina, que pretenda
establecer o cambiar un Programa de Inspeccién de acuerdo con el péarrafo (f) (4) de
este numeral, debe someter el programa a aprobacion a la UAEAC. El Programa debe
presentarse por escrito, por duplicado, e incluir, al menos, la siguiente informacion:

1. Instrucciones y procedimientos para la conduccién de inspecciones, para cada
marca y modelo particular de avibn o helicéptero potenciado con turbina,
incluyendo las pruebas e inspecciones necesarias. Las instrucciones y
procedimientos deben establecer en detalle las partes y areas de la estructura,
motores, hélices, rotores, componentes y accesorios, incluyendo equipos de
supervivencia y de emergencia, requeridos para ser inspeccionados

2. Un Programa para la realizacion de las Inspecciones que deben ser realizadas
bajo el programa, expresadas en términos de tiempo en servicio, tiempo
calendario, nimero de operaciones del sistema, o alguna combinaciéon de los
mismos.

h) Cambios de un programa de inspeccién a otro. Cuando un operador cambia de un
programa de inspeccion segun parrafo (f) de este numeral a otro, el tiempo en
servicio, tiempo calendario o ciclos de operacién acumulados bajo el Programa previo
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deben ser aplicados a la determinacién de los tiempos de cumplimiento de las
inspecciones segun el nuevo programa.

4.2.4.6.

INSPECCIONES Y PRUEBA DE SISTEMAS DE ALTIMETRO Y EQUIPO DE
ALERTA DE ALTITUD

a) Ninguna persona puede operar una aeronave en el espacio aéreo controlado segun
IFR (Reglas de Vuelo por instrumentos) a menos que:

1.

3.

Dentro de los 24 meses calendario precedentes, todo sistema de presién estético,
instrumento altimetro y sistema automéatico informador de altitud de presién, haya
sido probado, inspeccionado y se haya determinado que cumple con el Apéndice E
del Capitulo | de esta parte.

Excepto para el uso de vélvulas de drenaje del sistema y valvulas de presién
estatica alternativa, a continuacion de cualquier apertura y cierre de los sistemas
de presion estatica, que el sistema haya sido probado e inspeccionado y que
cumple con el parrafo(a), Apéndice E y F del Capitulo | de esta Parte .y

A continuacién de la instalacion o mantenimiento sobre el sistema de reporte
automatico de altitud, o del transponder ATC, donde podrian ser introducidos
errores de correspondencia de datos, el sistema integrado haya sido probado,
inspeccionado, y determinado que cumple con el parrafo (c), Apéndices E y F, del
Capitulo | de esta parte

b) Las pruebas requeridas por el parrafo (a) de este numeral deben ser conducidas por:

1.

3.

El fabricante de la aeronave sobre la cual las pruebas e inspecciones van a ser
llevadas a cabo

Un taller de reparaciones certificado y apropiadamente equipado para ejecutar
aguellas funciones, y que posea:

i) Una habilitacion para instrumentos, Clase |;

i) Una habilitacién limitada para instrumental correspondiente a la marca y
modelo del instrumento a ser probado.

iii) Una habilitacion limitada, apropiada para la prueba que se llevara a
cabo;

iv) Una habilitacién para el tipo de avién, o al helicoptero, del instrumento

a ser probado; o

[Reservado].
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c) Los altimetros y equipos informadores de altitud, aprobados bajo Ordenes Técnicas
Standard (TSO), se consideran que tienen que ser probados e inspeccionados a partir
de la fecha de su fabricacion.

d) Ninguna persona puede operar una aeronave en IFR en el espacio aéreo controlado,
a una altitud por encima de la maxima a la que han sido probados todos los
altimetros y el sistema automatico de informacion de altitud.

4.2.4.7. INSPECCIONES Y PRUEBAS DEL TRANSPONDER ATC

a) Ninguna persona puede usar un transponder ATC que cumpla con lo especificado en
el numeral 4.2.2.8. (a), numeral 4.5.6.27.(a) 0 4.6.3.2. (c) de las correspondientes
regulaciones, a menos que dentro de los 24 meses calendarios precedentes, aquel
transponder ATC haya sido probado, inspeccionado y se haya determinado que
cumple con el Apéndice F del Capitulo | de esta parte ; y

b) Siguiendo a cualquier instalacién, o mantenimiento, sobre un transponder ATC donde
podrian introducirse errores de correspondencia de datos, el sistema integrado haya
sido probado, inspeccionado, y se verifique que cumple con el parrafo (c), Apéndice F
del Capitulo | de esta parte.

c) Las pruebas e inspecciones especificadas en este numeral deben ser conducidas por:
1. Un taller de reparaciones certificado, equipado apropiadamente para ejecutar
aqguellas funciones y que posea:

i) Una habilitacion de radio, Clase llI;

i) Una habilitacién de radio limitada apropiada a la marca y modelo del
transponder a ser probado;

iii) Una habilitacion limitada, apropiada a la prueba a ser ejecutada,;

2. Un poseedor de un programa de mantenimiento de aeronavegabilidad continuada,
como esta previsto en los Capitulos V y VI de esta parte ; o

3. El fabricante de la aeronave, sobre la cual esta instalado el transponder a ser
probado; siempre que este fuese instalado por aquel fabricante.

4.2.4.8. INSRECCION, PRUEBA Y COMPENSACION DEL COMPAS MAGNETICO
(BRUJULA)

a) Ninguna persona puede operar una aeronave en el espacio aéreo de Colombia, a
menos que dentro de los 12 meses calendario precedentes haya: inspeccionado,
probado y compensado, de acuerdo a los estdndares del fabricante o los estandares
aceptados por la UAEAC, el compas magnético de a bordo.
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4.2.4.9. CAMBIOS A LOS PROGRAMAS DE INSPECCION DE AERONAVES

a) Siempre que la UAEAC encuentre que las revisiones a un Programa de Inspeccion de
Aeronave Aprobado, segun el numeral 4.2.4.5. (f) (4) de esta de este numeral, sean
necesarias para la adecuada continuidad del programa, el operador o propietario
deberd; después de ser notificado por la UAEAC, realizar todo cambio en el programa
gue considere necesario.

b) El propietario u operador puede solicitar a la UAEAC el reconsiderar el aviso, o
notificacion, para realizar algunos cambios en el programa de acuerdo con el parrafo
(a) de este numeral.

c) La solicitud debe ser presentada ante la UAEAC dentro de los 30 dias posteriores al
gue el poseedor del certificado recibio la notificacion.

d) Excepto en el caso de una emergencia que requiera una accién inmediata en el
interés de la seguridad, la reconsideracion del aviso o notificacion quedara pendiente
hasta que la UAEAC tome una decision.

4.2.4.10 REGISTROS DE MANTENIMIENTO

a) Excepto para trabajos efectuados de acuerdo con los numerales 4.2.4.6. y 4.2.4.7. de
este Capitulo todo propietario u operador registrado conservara los siguientes
registros por los periodos especificados en el parrafo (b) de este numeral:

1. Registros de mantenimiento, mantenimiento preventivo y alteraciones, y registros
de: las inspecciones de 100 hrs anual; progresiva y otras inspecciones requeridas
0 aprobadas, como sea apropiado, para cada aeronave (incluyendo su estructura)
y de cada motor, hélice, rotor, instrumento, y equipos de la aeronave. Los registros
deben incluir:

i) Una descripcién (o referencia de datos aceptables para la UAEAC) del
trabajo ejecutado.

i) La fecha de terminacion del trabajo realizado; y

iii) La firma, y nimero de la licencia, de la persona que aprueba la

aeronave para el retorno al servicio.

2. Registros que contengan la siguiente informacién:

i) El tiempo total en servicio de la aeronave (estructura), cada motor, cada
hélice y cada rotor.

i) El estado actualizado de las partes de vida limitada para cada
estructura, motor, hélice, rotor y equipos.
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iii) El tiempo desde la ultima reparacién general (overhaul), de todos los
elementos instalados en la aeronave que requieren revision general
sobre la base de un tiempo especificado.

iv) El estado actual de la inspeccion de la aeronave, incluyendo los tiempos
desde la ultima inspeccion requerida por el programa de inspeccion,
bajo el cual es mantenida la aeronave y sus equipos.

V) El estado actual de cumplimiento de las Directivas de Aeronavegabilidad
(AD) aplicables incluyendo, para cada una, el método de cumplimiento,
el numero de AD y su fecha de revision y fecha de cumplimiento. Si la
AD involucra accion recurrente (repetitiva). deben consignarse en el
registro los tiempos y fechas en los que se requiere la accion futura.

vi) Copias de los formularios prescritos por el nhumeral 4.1.5.(a) del Capitulo | de
esta parte, para cada modificacion o alteracion mayor de la estructura, de los
motores instalados, hélices, motores y equipos actualmente instalados.

b) EIl propietario u operador debera retener los siguientes registros por los periodos
establecidos a continuacion:

1. Los registros especificados en el parrafo (a) (1) de este numeral deberan ser
retenidos hasta cuando el trabajo sea repetido o reemplazado por otro trabajo igual
0 equivalente por un periodo de un (1) afio posterior a la fecha en que el trabajo
haya sido ejecutado.

2. Los registros especificados en el parrafo (a) (2) de este numeral, deberan ser
retenidos indefinidamente y transferidos con la aeronave al momento en que esta
sea vendida.

3. Una lista de discrepancias, o defectos, suministrada a un propietario u operador
registrado bajo el numeral 4.1.6. del Capitulo I, sera retenida hasta que las
discrepancias o defectos sean subsanadas, y la aeronave sea aprobada para
retornar al servicio.

c) El propietario o explotador tendra disponibles todos los registros de mantenimiento
que este numeral requiere que sean conservados, para ser inspeccionados por el
Inspector designado por la UAEAC.

d) Cuando un tanque de combustible sea instalado dentro del compartimiento de
pasajeros, en el compartimiento de carga de acuerdo con el Capitulo |, una copia del
formulario RAC 337 debera ser llevada a bordo de la aeronave modificada por el
propietario o explotador.

4.2.4.11. Transferencia de registros de mantenimiento

Cualquier propietario o explotador que posea una aeronave matriculada en la Republica de
Colombia, motores o hélices, debera transferir al comprador, 0 a un nuevo operador al
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momento de la transferencia de la propiedad o explotacion, los siguientes registros de esa
aeronave, motor o hélice en lenguaje corriente, o en forma codificada (a eleccion del
comprador), si la forma codificada ayuda a la preservacion y recuperacion de la informacién
de manera aceptable para la UAEAC:

a) Los registros especificados en el numeral 4.2.4.10. (a) (2) de este Capitulo.

b) Los registros especificados en el numeral 4.2.4.10 (a) (1) de este Capitulo que no
estan incluidos en los registros mencionados en el parrafo (a) de este numeral,
excepto que el comprador puede permitir al vendedor conservar en custodia fisica
tales registros. De todas maneras, la custodia de los registros por el vendedor no
exime al comprador de su responsabilidad bajo el numeral 4.2.4.10 (c) de este
Capitulo de tener los registros disponibles para ser inspeccionados por cualquier
Inspector designado por la UAEAC.

4.2.4.12. Registro de mantenimiento de motores reconstruidos o refabricados

a) El propietario u operador puede usar un nuevo registro de mantenimiento, sin la
historia de la operacion previa, para un motor aeronautico reconstruido por el
fabricante o por una agencia aprobada por el fabricante.

b) Cada fabricante o0 agencia que garantiza tiempo “cero” a un motor reconstruido por él,
debera asentar el nuevo registro en el libro del motor:

Una declaracion firmada de la fecha en que el motor fue reconstruido;
Cada cambio hecho como sea requerido por Directivas de Aeronavegabilidad;

3. Cada cambio hecho en cumplimiento de Boletines de Servicio del fabricante, si la
anotacion es especificamente solicitada por aquel boletin.

c) Para los propésitos de este numeral, un motor reconstruido es un motor usado que ha
sido completamente desarmado, inspeccionado, reparado como sea nhecesario,
reensamblado, probado y aprobado de la misma manera y con las mismas tolerancias
y limitaciones que un motor nuevo, ya sea con partes usadas o nuevas. Sin embargo,
todas las partes utilizadas en él deben conformar las tolerancias y limites de los
planos de produccion para las partes nuevas; o ser de dimensiones aprobadas (ya
sean sobre medida o bajo medida) para un motor nuevo.
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Secciodn 5.

AVIONES GRANDES PROPULSADOS POR TURBINAS

4.2.5.1. Aplicabilidad

a)

b)

Este numeral prescribe reglas operativas (en adicion a aquellas prescritas en otras
Secciones de este Capitulo), que regulan la operacion de grandes aviones (con
PBMO superior a 5700kg) civiles multimotores (de dos o mas motores) turbohélices, y
reactores matriculados en la Republica de Colombia. Las reglas operativas en este
numeral, no se aplican a estos aviones cuando operan bajo los capitulos V y VI . El
numeral 4.2.4.5. de este Capitulo prescribe un programa de inspecciones para
grandes aviones civiles multimotores, turborreactores y turbohélices de matricula
Colombiana, cuando ellos son operados bajo este Capitulo.

Las operaciones que puedan ser conducidas bajo las reglas de este numeral (en
lugar de los Capitulos V y VI cuando no estan involucradas en transporte comercial)
incluyen:

1. Vuelo en ferry o de entrenamiento.

2. Operaciones de trabajo aéreo, como son: fotografia aérea o reconocimiento,
patrullaje de oleoductos (no incluyendo operaciones de lucha contra el fuego).

3. Vuelos de demostracion de un avién para posibles clientes cuando no se hagan
pagos.

4. Vuelos conducidos por el explotador del avion para el transporte de su personal, o
el transporte de sus invitados, cuando no los realice por pago, retribucién u
honorarios.

5. EIl transporte de funcionarios, empleados, invitados, y propiedades de una
compafiia, sobre un avion operado por esa compaiiia, 0 por la casa matriz, o por
una subsidiaria de esa compafia o0 una subsidiaria de la casa matriz, cuando el
transporte esta dentro del alcance de, y es inherente a, las actividades de la
compafiia (distintas que el transporte por aire)

6. El transporte sobre un avién de un equipo atlético, grupo de deportistas, grupos
corales, o grupos similares, que tengan un propésito u objetivo comun, cuando no
haya pagos, tasas, u honorarios cobrados por persona alguna para aquel
transporte; y

7. El transporte de bienes que no sean por correo, en una aeronave operada por una
persona en la prosecucién de un negocio, distinto del transporte aéreo, para el
propésito de venderles tierras, bienes, o propiedades, incluyendo concesiones de
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derechos de distribucion, cuando el transporte esté dentro del alcance de, y sea
inherente a, ese negocio, y no se cobren honorarios o tarifas por ese transporte.

4.25.2. Requerimientos de equipo: operaciones vfr sobre techo de nubes o

nocturnas

Ninguna persona puede operar bajo VFR un avién sobre techo de nubes, o de noche; a
menos que ese avion esté equipado con los instrumentos y equipo, requeridos para
operaciones IFR bajo el numeral 4.2.2.3. (d) de esta Parte, y una luz eléctrica de aterrizaje
para operaciones nocturnas. Cada instrumento e item de equipamiento requerido debe estar
en condicién operativa.

4.2.5.3. Equipo de supervivencia para operaciones sobre el agua”

@)

(b)

(©)
(d)

(e)
()

Ninguna persona puede despegar un avion en cualquier operacion sobre el agua mas de
93 km (50 millas nauticas) de la costa mas cercana, a menos que ese avion este equipado
con chaleco salvavidas o un medio de flotacién aprobado para cada ocupante del avién.
Ninguna persona puede despegar un avion para un vuelo sobre el agua de mas de 60
minutos de vuelo o de 370 km (200 millas nauticas) de la costa mas cercana, a menos que
tenga a bordo el siguiente equipo de supervivencia:

Un chaleco salvavidas para cada ocupante del avion, equipado con una luz localizadora de
supervivencia aprobada, para cada ocupante del avion.

Suficientes botes salvavidas (cada uno equipado con una luz localizadora de supervivencia
aprobada), con una capacidad y flotabilidad, suficientes para acomodar a los
ocupantes del avion.

Por lo menos un dispositivo pirotécnico de sefiales para cada bote salvavidas.

Un dispositivo portatil para sefiales de radio de emergencia, autoflotante, resistente al
agua, que sea capaz de transmitir en la frecuencia o frecuencias apropiadas de
emergencia y que no dependa de la fuente de potencia de la aeronave para suplirse
de energia.

Para aeronaves que estén certificadas de Tipo para efectuar un amaraje
forzoso(Ditching), se requiere que las cuerdas salvavidas sean instaladas y
almacenadas de tal manera que:

(i) Cada una de ellas se encuentre sujetada a cada lado del fuselaje; y
(i) Estén dispuestas para ser utilizadas para facilitar que los ocupantes
permanezcan en el ala después de un amaraje forzoso (Ditching).

Reservado

Los chalecos salvavidas, botes salvavidas y dispositivos de sefiales requeridos, deberan

estar instalados en lugares visiblemente marcados y de facil acceso en el evento de un

amaraje forzoso sin suficiente tiempo para efectuar los procedimientos preparatorios.

Un equipo de supervivencia adecuadamente equipado para la ruta a ser volada, debe

estar fijado a cada bote salvavidas requerido.

Como es utilizado en esta seccidn, el término costa, significa el area de terreno

adyacente al agua, el cual se encuentra por encima del nivel del agua y excluye el

terreno que se encuentra bajo el agua en forma intermitente.
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(Modificado segun Art. PRIMERO de la Resl. N° 02048 de Mayo 07 de 2007; Publicada en el Diario Oficial
N° 46.624 de M ayo 10 de 2007)

4.25.4. Equipo de radio para operaciones sobre el agua y zonas extensas en donde

a)

b)

d)

no existen radio ayudas

Excepto por lo previsto en los parrafos (c) y (d) de este numeral, ninguna persona
puede despegar un avién para un vuelo sobre el agua de mas de 30 minutos de
tiempo de vuelo, 6 180 km (100 millas nauticas) desde la linea costera mas cercana a
menos que éste tenga por lo menos los siguientes equipos operativos:

1. Equipos apropiados de radio comunicacion para las instalaciones a ser utilizadas,

y que sean capaces de transmitir hacia, y recibir desde, cualquier lugar de la ruta,
agregar por lo menos una instalacion de superficie con:

i) 2 transmisores.

i) 2 microfonos.

iii) 2 auriculares, o un auricular y un parlante.

iv) 2 receptores independientes para navegacion.

2. Equipamiento electrénico de navegacién apropiado que consiste en al menos dos

unidades electrénicas de navegacion independiente capaces de entregar al piloto
la informacion necesaria para navegar el avién dentro del espacio aéreo asignado
por el Control de Tréafico Aéreo (ATC) Sin embargo, puede usarse un receptor que
reciba ambas sefiales (de comunicacién y de navegacién), en lugar de un receptor
de sefiales de navegacién separado.

Para los propdsitos de los parrafos (a) (1) (iv), y (2), de este numeral, un receptor o
unidad electrénica de navegacion, es independiente si la funciéon de cualquier parte
del mismo no depende del funcionamiento de cualquier parte de otro receptor o
unidad electrénica de navegacion.

No obstante las previsiones del parrafo (a) de esta Seccion, una persona puede
operar un avién que no esté transportando pasajeros desde el lugar donde las
reparaciones o0 reemplazos no pueden ser hechos hasta el lugar donde éstas se
realicen, si no mas de uno de los items de los equipamientos de radiocomunicacion y
navegacion especificados en los parrafos de (a) (1) (i) hasta (a) (1) (iv),y (&) (2), de
este numeral funciona mal, 0 se encuentra inoperativo.

No obstante las previsiones del parrafo (a) de este numeral, cuando se requieren para
la ruta ambos equipos, VHF y HF, y el avién tiene 2 transmisores VHF y 2 receptores
VHF para comunicaciones, so6lo se requiere un transmisor HF y un receptor HF para
comunicaciones.
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e) Como es utilizado en este numeral, el término linea costera significa un area de
terreno adyacente al agua que cual se encuentra por encima del nivel del mar y
excluye areas de terreno que se encuentran bajo el agua en forma intermitente.

4.25.5. Equipo de emergencia

a) Ninguna persona puede operar un avibn a menos que esté provisto con el equipo de
emergencia en condiciones de operacion, listados en este numeral.

b) Cada item de equipo:

1. Debe ser inspeccionado de acuerdo con el numeral 4.2.4.5. de este Capitulo, de
manera que se asegure su utilidad en forma continua y su disponibilidad inmediata
para su propésito especifico.

Debe ser facilmente accesible a la tripulacién;

Su método de operacion debe estar claramente indicado utilizando, al menos, el
idioma espafiol y

4. Cuando sea transportado en un compartimiento o contenedor, éstos deben tener
un aviso indicando su contenido al menos en idioma castellano y fecha de la dltima
inspeccioén.

c) Deben proveerse extinguidores manuales de fuego para uso de la tripulacion y
pasajeros de acuerdo con lo siguiente:

1. El tipo y cantidad de agente extinguidor debe ser adecuado para la clase de
incendio factible de ocurrir en el compartimiento donde el extinguidor vaya a ser
utilizado.

2. Por lo menos un extinguidor de fuego manual debe ser convenientemente
localizado en, la cabina de pilotaje, en un lugar que sea facilmente accesible a la
tripulacion.

3. Por lo menos un extinguidor de fuego manual debe ser convenientemente
localizado en el compartimiento de pasajeros de todo avion que acomode mas de
6 pero menos de 30 pasajeros y por lo menos 2 extinguidores de fuego manuales
deben ser convenientemente localizados en el compartimiento de aquellos aviones
gue acomoden 31 0 mas pasajeros

4. Extinguidores de fuego portatiles deben ser instalados, y asegurados, de manera
tal que los mismos no interfieran con la operacién segura del aviéon, o no afecten
adversamente la seguridad de los tripulantes y pasajeros. Deben ser faciimente
accesibles, y, a menos que la localizacion de los extinguidores de fuego sea
visible, su ubicacién debe ser identificada apropiadamente, utilizando, al menos,
el idioma castellano.
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d) Debe poseer un botiquin de primeros auxilios para el tratamiento de heridas que
puedan ocurrir en el vuelo, o en accidentes menores.

e) Cada avion que acomode mas de 19 pasajeros debe ser equipado con un hacha de
mano.

f) Cada avion que transporte pasajeros debe tener un megéfono, o megéafonos
portatiles, de alimentacién a bateria, rapidamente accesibles a los miembros de la
tripulacién destinados a dirigir una evacuacion directa de emergencia, e instalados
como sigue:

1. En todo avion con una capacidad de asientos de mas de 60 y menos de 100
pasajeros, un megafono en la posicién trasera de la cabina de pasajeros, donde
sea facilmente accesible desde el asiento normal del personal de cabina.

Sin embargo, la UAEAC puede autorizar una desviacién de los requerimientos de
este parrafo, si juzga que una ubicacion distinta es mas util para la evacuacion de
personas durante una emergencia.

2. En todo avion con una capacidad de mas de 100 asientos, dos megafonos en la
cabina de pasajeros, uno instalado en la parte delantera y el otro en la ubicacion
trasera donde sea facilmente accesible desde el asiento normal del personal de
cabina.

4.2.5.6. [RESERVADO]

4.2.5.7. Sefiales de fumar y cinturones de seguridad

Ninguna persona puede operar un avidn transportando pasajeros, a menos que esté
equipado con sefales, al menos en idioma espafiol o en forma de simbolo, que sean visibles
a los pasajeros y personal de cabina, para notificar cuando esta prohibido fumar, y cuando
deben asegurarse los cinturones de seguridad.

Las sefiales deben ser instaladas de tal forma que la tripulaciébn pueda ponerlas en
encendido-apagado (ON y OFF). Deben encenderla durante el movimiento del avién sobre la
superficie para cada despegue Yy aterrizaje, y en cualquier otra situaciéon en que lo considere
necesario el piloto al mando.

4.2.5.8. [RESERVADO]

4.2.5.9. Arneses de hombro

a) Ninguna persona puede operar un avion de la categoria transporte que haya sido
certificado después del 1 de Enero del 58, a menos que éste tenga en los asientos de
la cabina de pilotaje, cinturones de seguridad y arnés de hombro combinado del tipo
mencionado en los requerimientos especificados en este Reglamento, excepto que:
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Los arneses de hombro y combinaciones de cinturones de seguridad con arneses
de hombro del tipo aprobado e instalado antes del 6-3-80, pueden continuar
utilizandose; y

Los sistemas de restriccion de los cinturones de seguridad y arneses de hombro
deben ser disefiados para los factores de carga de inercia establecidos bajo las
bases de certificacion del avion.

b) Ninguna persona puede operar un avion de la categoria transporte; a menos que todo
asiento del personal de cabina en los Compartimientos de pasajeros esté equipado
con cinturones de seguridad, combinados con arnés de hombro, que cumplan los
requerimientos aplicables especificados en este Reglamento, excepto que:

1.

Pueden continuar utilizandose arneses de hombro, y cinturones de seguridad
combinado con arneses de hombro, aprobados e instalados antes del 6-3-80, y

Los sistemas de restriccion de cinturén de seguridad y arnés de hombro deben ser
disefados para los factores de carga de inercia establecidos bajo las bases de
certificacion del avion.

4.2.5.10. Equipajes transportados

Ningun piloto al mando de un avién que tenga una capacidad de asientos de mas de 19
pasajeros puede permitir que el pasajero lleve su equipaje a bordo del avidn, excepto:

a) En un compartimiento destinado al almacenaje de carga o de equipaje, o como lo
prevé el numeral 4.2.5.11 de este Capitulo; o

b) Debajo del asiento del pasajero, siempre que no pueda deslizar hacia adelante bajo el
impacto de choques severos que introduzcan la fuerza de inercia Ultima, especificada
en este Reglamento, o los requerimientos de las regulaciones bajo las cuales el avién
haya sido certificado. Los dispositivos de restriccion del movimiento deben, ademas,
limitar el movimiento lateral del equipaje bajo el asiento, y deben ser disefiados para
resistir impactos de choques severos capaces de inducir fuerzas laterales.

4.2.5.11. Transporte de carga

a) Ningun piloto al mando puede permitir cargas a ser transportadas en cualquier avion,
a menos que:

1.

Sea transportada en un contenedor de carga aprobado, recipiente o bandeja de
carga aprobada, o compartimiento instalado en el avién.

Sea asegurado por los medios aprobados por la UAEAC; o

Sea transportada de acuerdo con lo siguiente:
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v)

Que sea asegurada apropiadamente por un cinturén de seguridad u otro
aparejo que tenga la suficiente resistencia como para eliminar la
posibilidad de deslizamientos bajo toda condicion de vuelo y en tierra.

Que sea embalada o cubierta, para evitar cualquier posible dafio a los
pasajeros.

Que ella no ejerza carga alguna sobre el asiento; o sobre la estructura
del piso, que exceda la limitacion de peso para esos componentes.

Que no esté localizada en una posicién que restrinja el acceso, o el uso,
de cualquier salida de emergencia o puertas de acceso, o la utilizacion
del pasillo entre la carga y el compartimiento de pasajeros.

Que no sea cargada directamente sobre los pasajeros sentados.

b) Cuando la carga es transportada dentro de compartimientos de carga que son
disefiados para requerir la entrada fisica de miembros de la tripulacién para extinguir
cualquier fuego que pueda ocurrir durante el vuelo, la carga debe ser estimada de tal
forma que el miembro de la tripulacion pueda rociar todas las partes del
compartimiento con el contenido de los extinguidores de fuego manuales.
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Secciodn 6.

EQUIPO ADICIONAL Y REQUERIMIENTOS DE OPERACION
PARA AERONAVES GRANDES Y DE CATEGORIA
TRANSPORTE

4.2.6.1. Aplicabilidad

Esta seccién se aplica a la operacion de aeronaves grandes y de categoria transporte con
matricula de la Republica Colombia o de matricula extranjera que operan en la Republica de
Colombia con certificado de aeronavegabilidad aceptado por la Republica de Colombia.

4.2.6.2. Dispositivos sonoros de alerta de velocidad

Ninguna persona puede operar una aeronave de la categoria transporte aéreo comercial, a
mMenos que ese avion esté equipado con un dispositivo sonoro de alerta de velocidad, tal que
cumpla con este Reglamento.

4.2.6.3. Limitaciones en peso para aviones civiles de categoria transporte

a) Ninguna persona puede proceder a efectuar el despegue de cualquier avion de
categoria transporte que no sean aviones a reaccion certificados después del 30-9-58,
a menos que:

1. EIl peso de despegue no exceda el peso maximo autorizado para la altura del
aeropuerto de despegue;

2. La altura del aeropuerto de despegue esté dentro del rango de altitudes para los
gue han sido determinados los pesos maximos de despegue;

3. El consumo normal de combustible y aceite en vuelo al aeropuerto donde se
entiende intenta aterrizar debera ser tal que al arribo el peso del avién no exceda
el peso maximo de aterrizaje para la altura de ese aeropuerto; y

4. Las alturas de los aeropuertos de aterrizaje propuestos y de todos los aeropuertos
de alternativa especificados estén dentro de los rangos de altitud para los cuales
han sido determinados los pesos maximos de aterrizaje.

b) Ninguna persona puede operar un avidon con motor a turbina en categoria transporte y
certificado después del 30-9-58 contrariando el Manual de Vuelo del Avién, o proceder
al despegue, a menos que:

PARTE CUARTA 96




Unidad Administrativa Especial de Aeronéutica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

El peso de despegue no exceda el especificado en el Manual de Vuelo del Avion
para la altura del aeropuerto y la temperatura ambiente existentes al momento del
despegue.

El consumo normal de combustible y aceite hasta el aeropuerto donde prevé
aterrizar, y a los aeropuertos de alternativa, debe ser tal que el peso de la
aeronave a su arribo no exceda el peso de aterrizaje especificado en el Manual de
Vuelo para las alturas y las temperaturas ambientes esperadas en cada uno de los
aeropuertos involucrados al momento de aterrizaje.

El peso de despegue no debe superar el peso mostrado en el Manual de Vuelo del
Avién que le corresponde con las distancias minimas requeridas para el despegue
considerando: la altura del aeropuerto, la pista a ser utilizada, el gradiente efectivo
de la pista, la temperatura ambiente, y la componente de viento existente en el
momento del despegue;y

Donde la distancia de despegue incluya una zona libre de obstaculos, la distancia
de esta zona libre no sea mayor que la mitad de:

0] La carrera de despegue, en el caso de aviones certificados después del
30-9-58 y antes del 30-8-59; o

i) longitud de pista, en el caso de aviones certificados después del 29-8-
59.

¢) Ninguna persona puede proceder al despegue de una aeronave de Categoria
Transporte con motor a turbina, certificada después del 29-8-59, a menos que, en
adicion a lo requerido en el parrafo (b) de este numeral:

1.

3.

4.2.6.4.

La distancia de aceleracion-parada no sea mayor que la longitud de la pista mas la
longitud de la zona de parada (si existe); y

La distancia de despegue no sea mayor que la longitud de pista mas la longitud de
la zona libre de obstaculos (si existe); y

La carrera de despegue no sea mayor que la longitud de pista.

Salida de emergencia para aviones que transporten pasajeros

a) Ninguna persona puede operar una aeronave a menos que la misma cumpla con el
numero de salida de emergencia de acuerdo a lo establecido en certificacion de tipo.

b) La clasificacion de las salidas de emergencia, que determinan el nimero de
ocupantes que pueden transportarse es la siguiente:

1.

Por cada salida adicional a nivel del piso, de por lo menos 60,69 cm (24 pulgadas
de ancho), por 122 cm (48 pulgadas) de alto, y tal que entre dicha salida y el
pasillo principal de pasajeros haya un pasillo sin obstrucciones de 51 cm (20
pulgadas) de ancho: 12 ocupantes adicionales.
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Por cada salida adicional de ventanilla localizada sobre un ala, que relna los
requerimientos de las normas de aeronavegabilidad bajo las cuales el avion haya
obtenido el Certificado Tipo, o que tenga un tamafio tal que pueda inscribirse una
elipse de 48,26 x 66 cm (19 x 26 pulgadas): 8 ocupantes adicionales.

Por cada salida de ventana adicional, no localizada sobre un ala, pero que cumpla
en todo lo demas con el parrafo (b) (2) de este numeral: 5 ocupantes adicionales.

Para cada avién que tenga una relacion entre el nlmero maximo de ocupantes y
el No. de salidas mayor que 14.1, y para cada avidn que no tenga al menos una
salida tipo puerta de tamafio normal, sobre el costado del fuselaje en la parte
trasera de la cabina: la primera salida adicional debe estar al nivel del piso y
cumplir con el parrafo (b) (1) de este numeral, y debe estar localizada en la parte
trasera de la cabina, sobre el lado del fuselaje opuesto a la puerta principal de
entrada. Sin embargo, bajo este numeral, ninguna persona puede operar un avion
llevando mas de 115 ocupantes a menos que tenga una salida de ese tipo a cada
lado del fuselaje, en la parte trasera de la cabina.

¢) Ninguna persona puede eliminar una salida aprobada, excepto en concordancia con lo
siguiente:

1.

El maximo numero de pasajeros previamente autorizado debe ser reducido en el
mismo numero de ocupantes adicionales autorizado para esa salida bajo este
numeral.

Las salidas deben ser eliminadas de acuerdo con el siguiente esquema de
prioridades:

1° salidas de ventanilla que no estén sobre el ala;

2° salidas de ventanilla sobre el ala;

3° salidas a nivel del piso localizadas en la parte delantera de la cabina 'y

4° salidas a nivel del piso localizadas en la parte trasera de la cabina.

Debe conservarse al menos una salida sobre cada lado del fuselaje con
prescindencia del nUmero de ocupantes.

Ninguna persona puede eliminar salidas que den por resultado el que la relacién
entre el maximo de ocupantes y las salidas aprobadas sea mayor que 14 :1.

d) Este numeral no exime a aquellas personas que estén operando bajo el Capitulo V de
esta parte del Reglamento del cumplimiento con la demostracion de los
procedimientos de evacuacion de emergencia.

4.2.6.5. Registradores de datos de vuelo (FDR) y Registradores de voces de cabina

(CVR)
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a. Ningun titular de certificado de operacion podra conducir cualquier operacion bajo este
Reglamento, con una aeronave (avion o helicéptero) listada en sus especificaciones de
operacidn, a menos que la misma cumpla con los requerimientos aplicables de los
Registradores de datos de vuelo - FDR y Voces de cabina CVR del Capitulo V o VI de
esta Parte (segun aplique), bajo el cual su certificado fue emitido, incluyendo
adicionalmente todos los requerimientos técnicos de instalacion operacion y
mantenimiento establecidos en el Apéndice A de este Capitulo. Se exceptia de la
anterior prohibicion las actividades indicadas en el Literal b. (1), (2), (3) y (4) siguiente.

b. No obstante lo previsto en los literales (c) y (e) de este numeral, un explotador de
aeronave que no sea un titular de un certificado de operaciones para servicio aéreo
comercial puede:

1. Realizar un vuelo de traslado (Ferry) de una aeronave (avion y helicoptero), con un
Registrador de datos de vuelo o Registrador de voces de cabina inoperativo, de un
lugar donde la reparacién o reemplazo no pueda ser realizada a un lugar donde se
pueda realizar;

2. Continuar un vuelo como esté planeado originalmente, a pesar de que el Registrador
de datos de vuelo o de voces de cabina se torne inoperativo después de que el avién
haya despegado;

3. Conducir un vuelo de prueba de aeronavegabilidad durante el cual el Registrador de
datos de vuelo o el Registrador de voces de cabina sea apagado para su verificacién
o para probar cualquier equipo eléctrico o de comunicacion instalado en el avion;

4, Realizar un Vuelo de Traslado (Ferry) de una aeronave (avién o helicéptero)
recientemente adquirido, desde el lugar donde se tomo posesién del mismo hasta el
lugar donde el Registrador de datos de vuelo o el Registrador de voces de cabina
sera instalado.

5. Operar un avion:

I. Por no mas de cinco (5) dias mientras el Registrador de datos de vuelo y/o
Registrador de voces de cabina esté inoperativo y/o removido para reparacion,
siempre y cuando los registros de mantenimiento de la aeronave contengan una
entrada que indique la fecha de la falla, y una placa que este localizada a la vista
del piloto para mostrar que el registrador de datos de vuelo o registrador de voces
de cabina esté inoperativo.

II. Por no méas de cinco (5) dias adicionales, siempre y cuando los requerimientos en
el literal (b)(5)(l) sean cumplidos, y que una persona certificada y autorizada para
retornar un avion al servicio, bajo el Numeral 4.1.9. de esta Parte, certifique en los
registros de mantenimiento de dicha aeronave, que tiempo adicional es requerido
para completar las reparaciones u obtener una unidad de reemplazo.
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c. Ninguna persona puede operar un avion o helicoptero multimotor, propulsado por
turbina (Turbohélice o Turbo jet) registrado en la Republica de Colombia, que tengan
una configuracion de sillas de pasajeros, excluyendo cualquier silla de piloto de diez
(10) 6 mas que hayan sido fabricados después del 11 de octubre de 1991, a menos que
esté equipados con uno o mas Registradores de datos de vuelo aprobados que utilicen
un método digital de registro y almacenamiento de datos y un método de recuperacion
rapida de esos datos del medio de almacenamiento, que sea capaz de registrar los
datos especificados en el Apéndice A del Capitulo Il de esta parte, para un avién o
helicoptero, dentro del rango, exactitud, e intervalo de registro especificado; y que sea
capaz de retener no menos de ocho (8) horas de operacién de la aeronave.

d. El Registrador de datos de vuelo requerido en éste numeral, debe ser operado
continuamente desde el instante en que el avibn empieza la carrera de despegue, o el
helicéptero inicia elevacién, hasta momento en que avidon concluya la carrera de
aterrizaje, o el helicoptero haya aterrizado en su destino.

e. A menos que sea autorizado de otra forma por la UAEAC, después del 11 de octubre
de 1991, ninguna persona puede operar una aeronave (avion o helicoptero) multimotor
propulsada por turbina (Turbohélice o Turbojet), registrado en la Republica de
Colombia, que tenga una configuracion de seis (6) sillas de pasajeros 0 mas y para la
cual sean requeridos dos pilotos segun su Certificado Tipo, o por los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia, a menos que éste se encuentre equipado con un registrador
de voces de cabina que:

1. Esté instalado cumpliendo con los requerimientos de disefio establecidos por la
Autoridad Aeronautica del Estado de Certificacion del Producto segln sea aplicable;
y

2. Esté operando continuamente a partir del uso de la lista de chequeo antes del vuelo
hasta la finalizacién de la lista de chequeo al final del vuelo.

f.  En cumplimiento de lo previsto en este numeral, un registrador de voces de cabina
aprobado que posea una funcién de borrado puede ser utilizado, de modo que en
cualquier momento durante la operacion del registrador, la informacién registrada pueda
ser borrada, descargada o eliminada siempre y cuando se mantengan como minimo los
ultimos quince (15) minutos de vuelo.

g. En el evento de un accidente o incidente que requiera de notificacion inmediata al
Grupo de Prevencion de Accidentes y/o al Grupo de Investigacion de Accidentes de la
UAEAC, que resulte en la terminacion del vuelo, todo operador que tenga instalado un
Registrador de datos de vuelo aprobado y un Registrador de voces de cabina aprobado
debera mantener la informacién registrada por lo menos durante sesenta (60) dias o, si
es solicitada por la UAEAC, por un periodo més prolongado. La informacion obtenida a
partir del registro es utilizada para ayudar en la determinacién de la causa de los
accidentes o incidentes en conexion con la investigacion.
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h. Toda aeronave (avidn o helicéptero) que tenga instalado un Registrador de Voces de
Cabina (CVR) o un Registrador de Datos de Vuelo (FDR) o un sistema CVR/FDR debe
dar cumplimiento a todos los requerimientos aplicables establecidos en el Apéndice A
del Capitulo Il de esta parte.”

(Modificado segun Art. PRIMERO de la Resl. N° 02759 de Junio 30 de 2006; Publicada en el Diario Oficial
N° 46.321 de Jul 06 de 2006)

4.2.6.6. Materiales parainteriores de compartimientos

Todos los materiales usados en la renovacion, reparacion o alteraciéon del interior de la
cabina deberan reunir los requerimientos exigidos en el Capitulo V numeral 4.5.5.3. de esta
Parte IV del Reglamento.

4.2.6.7. Normas sobre homologacién de ruido:

1. Todo avion debera llevar un documento que acredite la homologacién por concepto de
ruido, esto sera a través de:

a) Una carta o documento llevado por el Manual de vuelo del avién aprobada por el
pais del explotador o,

b) En el manual de vuelo aprobado para la operacion del avién, en la parte de
limitaciones de operacién debera estar especificado que nivel de ruido o ETAPA
tiene autorizada la aeronave.

2. A partir del 1 de enero del afio 2003 todas las aeronaves que operan el espacio aéreo
colombiano debera corresponder a la que cumplan con los requisitos de la ETAPA 3
de ruido.

3. Las empresas que ya tienen permiso de operacion y se encuentran en plena
actividad, a partir del 1 de enero de 1997 solo podran incrementar, reemplazar y/o
renovar sus aeronaves por aquellas que cumplan con los requisitos de la ETAPA 3.

4. Las empresas de transporte aéreo que operan con un permiso de funcionamiento
aprobado debera presentar a la oficina de transporte aéreo de la UAEAC un programa
de cambio o reemplazo de equipo de vuelo con el objeto de cumplir una transicion de
la ETAPA 2 a la 3 antes del 1 de Enero del 2003.

5. Los niveles de ruido permitidos para la ETAPA 3 en EPNdB(s) (ruido efectivo
percibido en decibelios) para los despegues de aviones con 2, 3 0 mas motores en el
plano longitudinal y lateral y los niveles permitidos para aproximacion estan incluidos
en la resolucién 721 de Enero 31 de 1995.
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Seccion 7.

OPERACION DE AERONAVES CON MATRICULA
EXTRANJERA EN COLOMBIA Y DE AERONAVES CON
MATRICULA COLOMBIANA EN EL EXTERIOR

4.2.7.1. Aplicabilidad

Esta seccion se aplica a las operaciones de aeronaves civiles de matricula colombiana fuera
de la Republica de Colombia y las operaciones de aeronaves con matricula extranjera dentro
de la Republica de Colombia explotadas por operadores colombianos.

4.2.7.2.- 4.2.7.8 [RESERVADOQ]

4.2.7.9. Aeronaves civiles extranjeras: Aceptacién del certificado de
aeronavegabilidad

Una aeronave civil con matricula extranjera puede ser explotada por un operador colombiano
en servicios de transporte aéreo y trabajo aéreo solo si posee el certificado de
aeronavegabilidad aceptado por la UAEAC. La solicitud para la aceptacion del certificado de
aeronavegabilidad debe ser realizada ante la UAEAC por el propietario o por explotador de
la aeronave o su representante legal. La aeronave deberd estar bajo un programa de
mantenimiento aprobado por la autoridad del pais de matricula. (Modificado Art.3 Res. 00311
de Enero de 2002)

4.2.7.10. Autorizaciones especiales de vuelo para aeronaves civiles extranjeras

a) Una aeronave civil con matricula extranjera puede ser operada sin el certificado de
aeronavegabilidad requerido en el numeral 4.2.2.2. si se le emite un permiso especial
de vuelo para esa operacién segun este numeral. La solicitud para esa autorizaciéon
debe ser realizada ante la Division de Operaciones Aéreas de la UAEAC, este
numeral aplica solamente para aeronaves que ingresen al pais con el propésito de
hacer vuelos de demostracion.

b) La UAEAC puede emitir un permiso especial de vuelo a una aeronave civil con
matricula extranjera sujeta a cualquier condicion y limitacion consideradas necesarias
para la operacion segura en el espacio aéreo colombiano.

C) [Reservado]
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APENDICE «A»

CAPITULQO I

REGISTRADORES DE VUELO PARA
AVIONES

INTRODUCCION

El texto del presente apéndice se aplica a los registradores de vuelo que se instalen en
aviones y helicOpteros que participen en operaciones de navegacion aérea nacional e
internacional. Los registradores de vuelo estan constituidos por dos sistemas: un registrador
de datos de vuelo y un registrador de la voz en la cabina de mando. Los registradores de
datos de vuelo se clasifican en Tipo I, Tipo Il y Tipo llA para aviones y tipos IV y V para
helicépteros, dependiendo del nimero de parametros que hayan de registrarse.

1. REGISTRADOR DE DATOS DE VUELO (FDR)
1.1. REQUISITOS GENERALES

1.1.1. Los registradores de datos de vuelo requeridos por esta parte, deberan cumplir con lo
establecido en la Orden Técnica Estandar TSO C124A o equivalente.

1.1.2. Para cada Registrador de vuelo requerido por el Capitulo V de la Parte Cuarta de
estos Reglamentos, se deberd establecer una correlacion entre las lecturas del Registrador
de vuelo sobre velocidad con respecto al aire, altitud, rumbo, y la correspondiente lectura de
los instrumentos del Piloto; la correlacion debe cubrir el rango de velocidad del aire sobre el
cual el avion es operado, el rango de altitud en el cual este limitado y 360° de rumbo. Esta
debe ser establecida solamente en un avién de cualquiera de los grupos de aeronaves:

Que sean del mismo tipo;

En el cual el modelo de registrador de datos de vuelo y su instalacién sean la misma;
En el cual no haya diferencia en el disefio tipo con respecto a la instalacion de esos
instrumentos del primer piloto asociado con el registrador de datos. La mas reciente
calibracién de los instrumentos, incluyendo el medio de registro a partir del cual esta
calibracion es derivada, y la correlaciéon del registrador debe ser mantenida por el
titular de certificado;
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Cualquier caracteristica de disefio u operacional novedosa o Unica de la aeronave debera
ser evaluada para determinar si cualquiera de los parametros dedicados debe ser registrado

en los registradores de vuelo en adicién o en reemplazo de los existentes
(Modificado segun Art. SEXTO de la Resl. N° 02759 de Junio 30 de 2006. Publicada en el Diario Oficial N°
46.321 de Jul 06 de 2006)

1.1.3. Para cada Registrador de Vuelo requerido por el Capitulo VI de la Parte Cuarta de

este Reglamento, si la aeronave ha sido fabricada después de Agosto 18 de 2000, se

debera establecer una correlacion entre las lecturas del registrador de vuelo sobre velocidad

con respecto al aire, altitud, rumbo, y la correspondiente lectura de los instrumentos del

Piloto; la correlacion debe cubrir el rango de velocidad del aire sobre el cual el avién es

operado, el rango de altitud en el cual este limitado y 360° de rumbo. Esta debe ser

establecida solamente en un avion de cualquiera de los grupos de aeronaves:

Que son del mismo tipo;

En el cual el modelo de registrador de datos de vuelo y su instalacién son la misma; y

En el cual no hay diferencia en el disefio tipo con respecto a la instalacién de esos
instrumentos del primer piloto asociado con el registrador de datos. La mas reciente
calibracion de los instrumentos, incluyendo el medio de registro a partir del cual ésta
calibracién es derivada, y la correlacion del registrador debe ser mantenida por el titular
de certificado.

1.1.4. Los registradores de datos de vuelo requeridos en ésta Parte deberan utilizar un
método digital de registro y almacenamiento de datos y un método de recuperacion rapida
de esos datos del medio de almacenamiento.

1.1.5. Un total de una hora de datos registrados pueden ser borrados para el propésito de
probar los registradores de datos de vuelo o el sistema de registrador de datos de vuelo.
Cualquier operacién de borrar realizada de acuerdo con este numeral debe ser de los datos
registrados més viejos acumulados en el momento de la prueba.

1.1.6. En el evento de un accidente o incidente que requiera de notificacion inmediata a la
UAEAC que resulte en la terminacion del vuelo, cualquier operador que tenga instalado un
registrador de datos de vuelo aprobado y un registrador de voces de cabina aprobado debe
mantener la informacién registrada por lo menos por 60 dias o, si es solicitada por la
UAEAC, por un periodo mas prolongado. La informacién obtenida a partir del registro es
utilizada para ayudar en la determinacion de la causa de los accidentes o incidentes en
conexion con la investigacion.

1.1.7. Siempre que un registrador de datos de vuelo, requerido por éste numeral, esté
instalado, éste debe ser operado continuamente desde el instante en que el avibn empieza
la carrera de despegue hasta que el avion complete la carrera de aterrizaje, y en el caso de
helicopteros éste debera operar continuamente desde el instante en que el helicéptero inicia
la activacion del motor hasta el instante de apagado del motor.

1.1.8. El recipiente que contenga el registrador deberé:
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Estar pintado de un color llamativo, anaranjado o amatrillo;
Llevar materiales reflectantes para facilitar su localizacion; y
Tener adosado, en forma segura, un dispositivo automatico de localizacién subacuético.

1.1.9. El registrador debera instalarse de manera que:

- Sea minima la probabilidad de dafio a los registros. Para satisfacer este requisito
debera colocarse todo lo posible hacia la cola y en el caso de aviones con cabina a
presion, debera colocarse en las proximidades del mamparo posterior;

- Reciba su energia eléctrica de una barra colectora que ofrezca la maxima
confiabilidad para el funcionamiento del registrador sin comprometer el servicio a las
cargas esenciales o de emergencia;

- Exista un dispositivo auditivo o visual para comprobar antes del vuelo que el
registrador esta funcionando correctamente;

- Este es suministrado con datos direccionales, de velocidad del aire y altitud,
obtenidos a partir de fuentes que cumplen los requerimientos de exactitud
establecidos por la autoridad aeronautica del Estado de Disefio, y fijados en los
requerimientos de certificacion de tipo (codigo de aeronavegabilidad del estado de
certificacién del producto);

- El sensor de velocidad vertical estd sujetado rigidamente, y localizado
longitudinalmente tanto dentro de los limites del centro de gravedad aprobado de la
aeronave, 0 a una distancia adelante o atrds de esos limites que no exceda el 25%
de la cuerda media aerodindmica en el caso de aviones, y dentro de los limites del
centro de gravedad aprobados para helicopteros;

- Excepto para registradores alimentados Unicamente por el sistema generador
eléctrico impulsado por el motor, existen medios autométicos para detener
simultaneamente un registrador que posea una funcion de borrado de datos y
prevenir el funcionamiento de cada funcion de borrado, dentro de los diez (10)
minutos siguientes a un impacto de choque;

- Existen medios para registrar datos a partir de los cuales el tiempo de cada
transmision de radio tanto hacia como desde el control de trafico aéreo, pueda ser
determinado;

Cada contenedor de un registrador no-eyectable debe ser localizado y montado de tal forma
gue se minimice la posibilidad de ruptura del contenedor y el subsecuente dafio a los
registros por incendio o fuego resultante de un impacto de choque. En cumplimiento de este
requerimiento el contenedor del registrador debe ser localizado tan atras como sea posible,
pero sin necesidad de estar localizado detras del compartimiento presurizado, y no puede
estar montado en lugares donde motores montados en la parte trasera puedan triturar el
contenedor del registrador una vez se produzca el impacto.

(Modificado seguin Art. SEXTO de la Resl. N° 02759 de Junio 30 de 2006. Publicada en el Diario Oficial N°
46.321 de Jul 06 de 2006)

1.2. PARAMETROS QUE HAN DE REGISTRARSE
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1.2.1. REGISTRADOR DE DATOS DE VUELO DE TIPO |

Este registrador debera registrar, por lo menos los 32 parametros que se indican en la Tabla
A-l. No obstante, pueden sustituirse otros parametros teniéndose en cuenta el tipo de avion y
las caracteristicas del equipo de registro.

1.2.2. REGISTRADORES DE DATOS DE VUELO DE TIPOS 11 Y 1IA

Estos registradores deberan registrar, por lo menos los primeros 15 pardmetros que se
indican en la Tabla A-l. No obstante, pueden sustituirse otros parametros teniendo en cuenta
el tipo de avion y las caracteristicas del equipo de registro.

1.2.3. REGISTRADORES DE DATOS DE VUELO TIPO IV

Este registrador debera registrar, por lo menos 30 parametros que se indican en la tabla B-1.
No obstante podran substituirse otros parametros teniéndose en cuenta el tipo de helicoptero
y las caracteristicas del equipo de registro.

1.2.4. REGISTRADORES DE DATOS DE VUELO TIPO V

Estos registradores deberan registrar, por lo menos los primeros 15 parametros que se
indican en la Tabla B-1. No obstante podran substituirse otros pardmetros teniéndose en
cuenta el tipo de helicéptero y las caracteristicas del equipo de registro.

1.3. INFORMACION ADICIONAL

1.3.1. El explotador de la aeronave proporcionara, a requerimiento de la UAEAC, la siguiente

informacidn relativa a los registradores de datos de vuelo:

1. Instrucciones de funcionamiento, limitaciones del equipo y procedimientos de instalacion
establecidos por el fabricante;

2. Origen o fuente de los parametros y ecuaciones que relacionan los valores obtenidos con
las unidades de medicion; y

1.3.2. El explotador proporciona las curvas de error de posicidn para los parametros de pitot
estatico, angulo de ataque y de resbalamiento o derrape para la calibracion y la lectura de
los registros.

2. REGISTRADOR DE VOCES DE CABINA (CVR)

2.1. REQUISITOS GENERALES

2.1.1. Los Registradores de Voces de Cabina requeridos por esta parte, deberan cumplir con
lo establecido en la TSO C123A o equivalente.

2.1.2. En cumplimiento con éste numeral, un Registrador de Voces de Cabina aprobado que
posea una caracteristica de borrado puede ser utilizado, siempre y cuando se de
cumplimiento a lo establecido en los numerales 2.1.7. y 2.2.1. de éste Apéndice.
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2.1.3. El registrador debera disefiarse de modo que registre, por lo menos, lo siguiente:

Comunicaciones orales transmitidas o recibidas en el avion por radio;

Ambiente sonoro de la cabina de mando;

Comunicaciones orales de los tripulantes en la cabina de mando transmitidas por el
intercomunicador del avion;

Senfiales orales o auditivas que identifiquen las ayudas para la navegacion o la aproximacion,
recibidas por un auricular o altavoz;

Comunicaciones orales de los tripulantes por medio del sistema de altavoces destinado a los
pasajeros, cuando exista tal sistema; y

Comunicaciones digitales con los ATC, salvo cuando se graban con el registrador de datos
de vuelo.

2.1.4. El recipiente que contenga el registrador debera:

Estar pintado de un color llamativo, anaranjado o amarillo,

Llevar materiales reflectantes para facilitar su localizacion; y

Tener adosado, en forma segura, un dispositivo automatico de localizacién subacuéatica.

2.1.5. Para facilitar la discriminacion de voces y sonidos, los micréfonos del puesto de
mando deberan colocarse en el mejor lugar para registrar las comunicaciones orales que se
originen en las posiciones del piloto y del copiloto y las comunicaciones orales de los demas
miembros de la cabina de mando cuando se dirijan a dichas posiciones. La mejor manera de
lograrlo es mediante el cableado de micréfonos de brazo extensible adecuados para que
registren en forma continua por canales separados.

2.1.6. El registrador debera instalarse de manera que:

Sea minima la probabilidad de dafio a los registros. Para satisfacer éste requisito debera
colocarse todo lo posible hacia la cola y, en el caso de aviones con cabina a presion,
debera colocarse en las proximidades del mamparo posterior;

Reciba su energia eléctrica de una barra colectora que ofrezca la maxima confiabilidad para
el funcionamiento del registrador sin comprometer el servicio a las cargas esenciales o
de emergencia;

Exista un dispositivo auditivo o visual para comprobar antes del vuelo que el registrador esta
funcionando bien; y

Si el registrador cuenta con un dispositivo de borrado instantdneo, la instalaciéon debera
proyectarse para evitar que el dispositivo funcione durante el vuelo o a causa de un
choque.

2.1.7. En el evento de un accidente o incidente que requiera de notificacion inmediata a la
UAEAC que resulte en la terminacion del vuelo, cualquier operador que tenga instalado un
registrador de voces de cabina aprobado debe mantener la informacién registrada por lo
menos por 60 dias o, si es solicitada por la UAEAC, por un periodo mas prolongado. La
informacion obtenida a partir del registro es utilizada para ayudar en la determinacién de la
causa de los accidentes o incidentes en conexion con la investigacion.

2.2. REQUISITOS DE FUNCIONAMIENTO
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2.2.1. El registrador debera ser operado continuamente desde el uso de la lista de chequeo,
antes del vuelo, hasta completar la lista de chequeo, al terminar el vuelo.

2.2.2. El registrador debera poder registrar simultaneamente por lo menos cuatro pistas.

Para garantizar la exacta correlacion del tiempo entre las pistas, el registrador debera

funcionar en el formato de registro inmediato. Si se utiliza una configuracién bidireccional, el

formato de registro inmediato y la asignacion de pistas deberan conservarse en ambas

direcciones.

2.2.3. La asignacion preferente para las pistas sera la siguiente:

Pista 1 - Auriculares del copiloto y micr6fono extensible «vivo»

Pista 2 - Auriculares del piloto y micréfono extensible «vivos»

Pista 3 - Microfono local

Pista 4 - Referencia horaria, mas auriculares del tercer o cuarto miembro de la tripulacion y
microfono «vivo», cuando corresponda.

Nota 1: La pista 1 sera la mas cercana a la base de la cabeza registradora.

Nota 2: La asignacion preferente de pistas supone la utilizacion de los mecanismos actuales
convencionales para transporte de la cinta magnética y se especificé debido a que los
bordes exteriores de la cinta corren un riesgo mayor de dafio que la parte central, con ello no
se trata de impedir la utilizacion de otros medios de grabacion que no tengan tales
restricciones.

2.2.4. Cuando se ensayen los registradores mediante los métodos aprobados por la UAEAC,
éstos deberan mostrar total adecuacion al funcionamiento en las condiciones ambientales
extremas entre las cuales se ha planeado su operacion.

2.2.5. Se proporcionaran medios para lograr una precisa correlacion de tiempo entre el
registrador de datos de vuelo y el registrador de la voz en el puesto de mando.

Nota: Una forma de lograr lo anterior consiste en sobreponer la sefial horaria del FDR en el
CVR.

2.2.6. Un registrador de voz de cabina aprobado que posea una caracteristica de borrado,
puede ser utilizado, de tal forma que durante la operacion del registrador, la informacion sea
grabada y mantenga lo grabado durante los dltimos treinta (30) minutos.

2.2.7. Para aquellas aeronaves (avidn o helicdptero) equipadas para registrar las sefales
auditivas ininterrumpidas, recibidas por un micréfono de mascara, o equipo de auriculares
con micréfono incorporado, se requiere que los miembros de la tripulacién de vuelo utilicen el
microfono por debajo de los 18.000 pies sobre el nivel del mar.

2.3. INFORMACION SUPLEMENTARIA
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El operador proporcionara a la UAEAC, la siguiente informacién emitida por él fabricante

relativa a los registradores de la voz en el puesto de mando:

Instrucciones de funcionamiento, limitaciones del equipo y procedimientos de instalacion
establecidos por el fabricante; y

Informes de ensayos realizados bajo la responsabilidad del operador.

3. INSPECCIONES DE LOS SISTEMAS REGISTRADORES DE DATOS DE VUELO Y DE
VOCES DE CABINA

3.1. Antes del primer vuelo del dia, deberdn controlarse los mecanismos integrados de
prueba en el puesto de mando para el CVR, el FDR y el equipo de adquisicion de datos de
vuelo (FDAU).

3.2. La inspeccién anual debera efectuarse de la siguiente manera:

La lectura de los datos registrados en el FDR y en el CVR deber4d comprobar el
funcionamiento correcto del registrador durante el tiempo nominal de grabacion;

El analisis del FDR debera evaluar la calidad de los datos registrados, para determinar si la
proporcion de errores en los bits esta dentro de limites aceptables y determinar la indole
y distribucion de los errores;

Al finalizar un vuelo registrado en el FDR deberd examinarse en unidades de medicion
técnicas para evaluar la validez de los parametros registrados. Debera prestarse especial
atencién a los pardmetros procedentes de sensores del FDR. No es necesario verificar
los pardmetros obtenidos del sistema Omnibus eléctrico de la aeronave si su buen
funcionamiento puede detectarse mediante otros sistemas de alarma,;

El equipo de lectura debe disponer del soporte I6gico necesario para convertir con precision
los valores registrados en unidades de medicion técnicas y determinar la situacion de las
sefiales discretas;

Un examen anual de la sefal registrada en el CVR debera llevarse a cabo mediante lectura
de la grabacién del CVR instalado en la aeronave, el CVR debera registrar las sefiales
de prueba de cada fuente de la aeronave y de las fuentes externas pertinentes para
comprobar que todas las sefiales requeridas cumplan las Normas de Inteligibilidad; y

Siempre que sea posible, durante el examen anual debera analizarse una muestra de las
grabaciones en vuelo del CVR, para determinar si es aceptable la inteligibilidad de la
sefial en condiciones de vuelo reales.

3.3. Los sistemas registradores de vuelo deben considerarse descompuestos si durante un
tiempo considerable se obtienen datos de mala calidad, sefales ininteligibles, o si uno 0 méas
parametros obligatorios no se registran correctamente.

3.4. Se debe remitir a la UAEAC un informe sobre las evaluaciones anuales, para fines de
control.

3.5. Calibracion del sistema FDR:

El sistema FDR debera calibrarse de nuevo por lo menos cada cinco (5) afios, para
determinar posibles discrepancias en las rutinas de conversion a valores técnicos de los
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parametros obligatorios y asegurar que los parametros se estén registrando dentro de las
tolerancias de calibracion; y

Cuando los pardmetros de altitud y velocidad aerodindmica provienen de sensores
especiales para el sistema registrador de datos de vuelo, debera efectuarse una nueva
calibracién, segun lo recomendado por el fabricante de los sensores, por lo menos cada
dos afios.

4. EXCEPCIONES A LA OPERACION DE LOS REGISTRADORES DE DATOS DE VUELO
Y VOCES DE CABINA

4.1. No obstante los requerimientos aplicables de los registradores de datos de vuelo y
voces de cabina definidos en los Capitulos V, VI y X de ésta Parte, se permite:

4.1.1. Realizar un Vuelo de Traslado (Ferry) de un avioén, con un registrador de datos de
vuelo o registrador de voces de cabina inoperativo, de un lugar donde la reparacion o
reemplazo no pueda ser realizada a un lugar donde se pueda realizar;

4.1.2. Continuar un vuelo como esta planeado originalmente, a pesar de que el registrador
de datos de vuelo o de voces de cabina se torne inoperativo después de que el avién haya
despegado;

4.1.3. Conducir un vuelo de prueba de aeronavegabilidad durante el cual el registrador de
datos de vuelo o el registrador de voces de cabina es apagado para su verificacion o para
probar cualquier equipo eléctrico o de comunicacion instalado en la avién; o

4.1.4. Realizar un Vuelo de Traslado (Ferry) de un avion recientemente adquirido, desde el
lugar donde se tomo posesion del mismo hasta el lugar donde el registrador de datos de
vuelo y/o el registrador de voces de cabina serd instalado;

4.1.5. Operar un avion:

De acuerdo a las limitaciones establecidas en el Master MEL aprobado por la Autoridad del
Estado de Certificacidn, reflejadas en el MEL aprobado por la UAEAC; siempre y cuando
los registros de mantenimiento de la aeronave contengan una entrada que indique la
fecha de la falla, y una placa que esté localizada a la vista del piloto para mostrar que el
registrador de Datos de Vuelo o el Registrador de voces de cabina esta inoperativo.

Por no méas de 3 dias adicionales, siempre y cuando los requerimientos del parrafo anterior
sean cumplidos y que una persona certificada autorizada para retornar un avién a
servicio bajo el Numeral 4.1.9 de ésta Parte, certifique en los registros de mantenimiento
de la aeronave que tiempo adicional es requerido para completar las reparaciones u
obtener una unidad de reemplazo.
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TABLA A-1 PARAMETROS PARA REGISTRADORES DE VUELO — AVIONES

(Modificado segun Art. SEGUNDO de la Resl. N° 05553 de Diciembre 27 de 2006. Publicada en el Diario Oficial N° 46.497
de Diciembre 30 de 2006)

Parametros para registradores de datos de vuelo
Limites de precisién
MNamero Intervalo {entrada del

de de registro sensor comparada

serie Pardmetro Margen de medicion (segundos) con salida FDR)

1 Hoera (UTC cuando 24 horas 4 +0,125% por hora
se disponga, si no,
tiempo transcurrido)

2 Altitud de presion =300 m (-1 000 ft) hasta 1 30 ma+ 200 m

la maxima altitud (=100 ft a = 700 f1)
certificada de la aeronave
+1 500 m (+5 000 ft)
3 Velocidad indicada 95 km/h (50 kt) a maxima 1 +5%
Vs, (Nota 1)
Vsq a 1,2 Vy, (Nota 2) +3%
4 Rumbo 360° 1 =27
5 Aceleracion normal -3ga+6g 0,125 +1% del margen méximo
excluyendo error de
referencia de £5%

6 Actitud de cabeceo +75° 1 +*32°

7 Actitud de balanceo +180° 1 =2°

8 Control de transmisién Encendido-apagado 1
de radio (mando en una posicion)

9 Potencia de cada grupo Total 1 +2%
motor (Nota 3) (por motor)

10 Flap del borde de salida Total o en cada posicién 2 +5% o segin indicador
o indicador de posicién discreta del piloto
de flap en el puesto de
pilotaje

11 Flap del borde de ataque Total o en cada posicion 2 +£5% o segin indicador
o indicador de posicién discreta del piloto
de flap en el puesto de
pilotaje

12 Posicién de cada Afianzado, en transito, 1
inversor de empuje inversién completa (por motor)

13 Seleccién de expolia- Total o en cada posicion 1 =2% salvo que se requiera
dores de tierra/frenos discreta especialmente una mayor
aerodinamicos precisién

14 Temperatura exterior Margen del sensor 2 =2°C

15 Condicién y modo del Combinacién adecuada de 1
acoplamiento del piloto/ posiciones discretas
automético/mando de
gases automaticos/AFCS

Nota.— Los 15 pardmetros precedentes satisfacen los requisitos de los FDR de Tipo II.
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Limites de precisién
Nomero Intervalo (entrada del

de de registro sensor comparada

serie Parametro Margen de medicion (segundos) con salida FDR)

16 Acel n longitudinal tlg 0,25 +1,5% del margen méximo
excluyendo error de
referencia de + 5%

17 Aceleracion lateral =]l g 0,25 *1,5% del margen miximo
excluyendo error de
referencia de £5%

18 Accidn del piloto o posi- Total 1 +2° salvo que se requiera
cién de la superficie de especialmente una mayor
mande — mandos prima- precision
rios (cabeceo, balanceo,
guifiada) (Nota 4)

19 Posicién de compensacién  Total 1 *3% salvo que se requiera
de cabeceo especialmente una mavor

precision

20 Altitud de radioaltimetro de -6 ma 750 m 1 +0,6 m (2 ft) o 3%

(de -20 ft a 2 500 ft) tomédndose el mayor de esos
valores por debajo de 150 m
(500 ft) y £5% por encima
de 150 m (500 ft)

21 Desviacion de la Margen de sefial 1 =3%
trayectoria de planeo

22 Desviacién del localizador  Margen de sefial 1 +3%

23 Pasaje por radiobaliza Posiciones discretas 1

24 Advertidor principal Posiciones discretas 1

25 Seleccién de frecuencias Total 4 Segin instalacién
NAV 1 y 2 (Nota 5)

26 Distancia DME 1 y 2 de 0 a 370 km 4 Segin instalacién
{Notas 5 y 6) .

27 Condicion del interruptor Posiciones discretas 1
del indicador de la
posicion del tren de
aterrizaje

28 GPWS (Sistema advertidor Posiciones discretas 1
de proximidad del suelo)

29 Angulo de ataque Total 0,5 Seguin instalacién

30 Hidrdulica de cada sistema  Posiciones discretas 2
(baja presidn)

31 Datos de navegacién Segun instalacién 1 Segin instalacién
(latitud/longitud, velocidad
respecto al suelo y dangulo
de deriva (Nota 7)

32 Posicién del tren de Posiciones discretas 4 Segun instalacién
aterrizaje o del selector

Nota.— Los 32 parametros precedentes satisfacen los requisitos de los FDR de Tipo I.
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Notas.—

| Vs, = velocidad de pérdida o velocidad de vuelo uniforme en configuracion de aletrizaje.
2. V= velocidad de calculo para el picado.

3. Reglstrense suficientes datos para determinar |a potencia.

4. Se aplicard el “0” en el caso de aviones con sistemas de mando convencionales ¥ el “y" en el caso de aviones con sistemas de mando no meeanicos,
En ¢l caso de aviones con superficies partidas, se acepta una combinacion adecuada de acciones en vez de registrar separadamente cada superficic.

3. Si se dispone de sefial en forma digital,
8. El tegistro de la latitud y |2 longitud a partir del INS u otro sistema de navegacion es una altermativa preferible,

7. Sise dispone ripidamente de las sefales.

Si se dispone de mayor capacidad de registro, deberd considerarse el registro de la siguiente informacién suplementaria;
a) informacion operacional de los sistemas de presentacion electrénica en pantatla, tales como el sistema electrénico de
instrumentos de vuelo (EFIS), el monitor electronico centralizado de aeronave (ECAM), y el sistema de alerta a la tripulacién
y sobre los pardmetros del motor (EICAS). Utilicese el siguiente orden de prioridad:
1) los pardmetros seleccionados por la tripulacion de vuelo en relacién con |a trayectoria de vuelo deseada, por ejemplo,
el reglaje de la presién barométrica, |a altitud seleccionada, la velocidad aerodinamica seleccionada, Ia altura de decisién,
y las indicaciones sobre acoplamiento y modo del sistema de piloto automético, si no se registran a partir de otra fuente;

2) la seleccién/condicitn del sistema de presentacion en pantalla, por ejemplo, SECTOR, PLAN, ROSE, NAY, WXR,
COMPOSITE, COPY, etc.;

3) los avisos v las alertas;
4) la identidad de las paginas presentadas en pantalla a efectos de procedimientos de emergencia y listas de verificaci6n:

b} informacion sobre los sistemas de frenado, comprendida la aplicacion de los frenos, con miras a utilizarla en la investigacion
de los atemizajes largos y de los despegues interrumpidos; y

) otros parémetros de los motores (EPR, N1, EGT, flujo de combustible, etc.}.
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TABLA B-1 PARAMETROS PARA REGISTRADORES DE VUELO
Helicopteros — Pard 0s para registradores de datos de vuelo
Limites de precision
Tntervalo {entrada del
Mamero de registro sensor comparada
de serie Parametro Margen de medicidn (segundos) con salida FDR)
1 Hora (UTC cuando se 24 horas 4 +0,125% por hora
disponga, si no,
tiempo transcurrido)
2 Altitud de presion —~300 m (-1 000 ft) hasta 1 +30 m a +200 m
la maxima altitud (£100 ft a £700 ft)
certificada de la aeronave
+1 500 m (+5 000 f)
3 Velocidad indicada Segin sistema de medicidén 1 +3%
instalado
-
4 Rumbo 360° 1 =1
5 Aceleracion normal ~3Jga+t6bg 0,125 +1%
6 Actitud de cabeceo +75° 0,5 208
7 Actitud de balanceo +180° 0,5 £2°
8 Control de Encendido-apagado 1
de radio (una posicidén discreta)
9 Potencia de cada grupo Total 1 +2%
motor (Nota 1) {por motor)
10 Velocidad del rotor 50-130% 0,5 +2%
principal
11 Accidn del piloto o Total 1 +2° salvo que se requiera
posicién de la superficie especialmente una mayor
de mando primarios precision
(Paso general, paso
clclico longitudinal, paso
clclico lateral, pedal del
rotor de cola) (Nota 2)
12 Hidrdulica de cada sistema  Posiciones discretas 21
(baja presion)
13 Temperatura exterior Margen del sensor 2 +2°C
14 Modo y condicion de Combinacién adecuada de 1
acoplamiento del piloto posiciones discretas
automético/del mando
automético de gases/
del AFCS
15 Acoplamiento del si Posici liscretas 1
de aumento de la
estabilidad
Nota.— Los 15 pardmetros precedentes satisfacen los requisitos de los FDR de Tipo V.
16 Presién del aceite de la Sepun instalacion 1 Segiin instalacién
caja de engranajes
principal
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Limites de precision

aterrizaje o del selector

Nota.— Los 30 pardmetros precedentes satisfacen los requisitos de los FDR de Tipo IV,

Intervalo {entrada del
MNimero de registro sensor comparada
de serie Pardmetro Margen de medicion (segundos) con salida FDR)
17 Temperatura del aceite de Segiin instalacién 2 Segin instalacion
la caja de engranajes
principal
18 Aceleracion de guifiada +l g 0,25 +1,5% del margen miximo
(o velocidad de guifiada) excluyendo error de
referencia de £5%

19 Fuerza de la carga en 0-200% 0,5 +3% del margen maximo

eslinga de la carga cerlificada

20 Aceleracion longitudinal +l g 0,25 +1,5% del margen maximo
excluyendo error de
referencia de £5%

21 Aceleracion lateral g 0,25 +1,5% del margen méximo
excluyendo error de
referencia de £5%

22 Altitud de radioaltimetro -6ma750m 1 0,6 m (£2 ft) o £3%

(=20 ft a 2 500 f1) toméndose el mayor de
esos valores por debajo de
150 m (500 /) y +5% por
encima de 150 m (500 ft)

23 Desviacion de la Margen de sefial | +3%

trayectoria de planco
24 Desviacion del localizador  Margen de sefal | +3%
25 Pasaje por radiobaliza Posiciones discretas 1
26 Advertidor principal Posiciones discretas 1
27 Seleccién de frecuencias Total 4 Seglin instalacién
NAV 1y 2 (Nora 3)

28 Distancia DME 1y 2 0-370 km 4 Segln instalacidn
(Notas 3 v 4)

29 Datos de navegacién Segin instalagion 1 Segin instalacién
(latitud/longitud, velocidad
respecto al suelo y dngulo
de deriva) (Nota 5)

30 Posicién del tren de Posiciones discretas 4 Segiin instalacién

Notas. -

3. 5i se dispone de seial en forma digital.

5. S5i se dispone ripidamente de las schales,

1. Registrense suficientes dalos para determinar la potencia,

4. El registro de la latitud y la longitud a partir del INS u otro sistema de

2. Se aplicard el “0” en el caso de helicopteros con sistemas de mando convencionales y el “y™ en el caso de helicopteros con sistemas de mando no
mecdnicos,

(Modificado segun Art. SEGUNDO de la Res. N° 05702 de Diciembre 28 de 2005; Publicada en el Diario Oficial

N° 46.138 de Diciembre 31 de 2005)
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APENDICE “B”

CAPITULO I

[RESERVADO]
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APENDICE “C”

CAPITULO I

OPERACION CATEGORIA II: MANUAL,

INSTRUMENTOS, EQUIPOS, Y
MANTENIMIENTO

1. MANUAL DE APROXIMACION Y ATERRIZAJE CATEGORIA Il

a) Solicitud para aprobacion. Una solicitud para aprobacién del manual de categoria Il
0 para una enmienda al manual de categoria Il aprobado, debe ser presentada con el
manual propuesto a la Oficina de Control y Seguridad Aérea. Si se requiere un
programa de evaluacion, dentro de la solicitud se debera incluir lo siguiente:

1)
2)

La localizacion de la aeronave y el lugar donde se cumplira la demostracion; y

La fecha de inicio de la demostracion (deberd comenzar por lo menos 10 dias
después de radicada la solicitud).

b) Contenido. Un manual de categoria Il debe contener:

1)
2)

3)

2.

La matricula, la marca y el modelo de la aeronave a la cual se le aplicarg;

Un programa de mantenimiento el cual se especifica en el numeral cuatro (4) de
este apéndice; y

Los procedimientos e instrucciones relativas al reconocimiento de la altura de
decisién de la pista, uso de la informacion del RVR, monitoreo de aproximacion, la
region de decision (la regién entre el marcador medio y la altura de decision), la
desviacion maxima permisible del indicador basico ILS dentro de la region de
decisién, una aproximacion frustrada, el uso de equipos de abordo para
aproximaciones a baja altura, altitud minima para el uso de piloto automatico, falla
del sistema de alarma de instrumentos y equipos, falla de instrumentos y otros
procedimientos, instrucciones y limitaciones que considere necesarias la UAEAC.

EQUIPOS E INSTRUMENTOS REQUERIDOS.
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Los equipos e instrumentos listados en esta seccién deberan ser instalados en cada
aeronave que efectle operacion en categoria Il. Esta seccién no requiere duplicar la
instalaciéon de los instrumentos y equipos requeridos en el numeral 4.2.2.3. o cualquier otro
numeral relacionado de este capitulo.

a) Grupo l:

1)

2)

3)

4)
5)
6)
7)

8)
9)

Dos sistemas de recepcion para localizador y senda de planeo (G/S). Cada
sistema debera suministrar una indicaciéon basica de ILS y en cada lado del panel
de instrumentos deberd haber un indicador basico de ILS. Sin embargo, una
antena simple de localizador y una antena para la senda de planeo (G/S) podra ser
usada.

Un sistema de comunicaciones que no afecte la operacion de por lo menos uno de
los sistemas de ILS.

Un receptor “marker beacon” que suministre las indicaciones auditivas y visuales
de los marcadores exteriores y medio.

Dos sistemas de indicacién giroscopicos de “pitch and bank”.
Dos sistemas indicadores de giréscopos direccionales.
Dos indicadores de velocidad.

Dos indicadores de altimetros sensitivos ajustables por presion barométrica, cada
uno debe tener cartas de correccion para error en la escala del altimetro y para
determinar la altura de las ruedas de la aeronave, los dos altimetros sensitivos
ajustables de presién barométrica deberan tener marcas cada 20 pies y cada uno
debera tener una tabla de correccion para las escalas de error de los altimetros y
para la altura de las ruedas de la aeronave sobre la tierra.

Dos indicadores de velocidad vertical.

Un sistema de guia de control de vuelo que consiste en cualquier acople de
aproximacion automatica o un sistema de director de vuelo. Un sistema director de
vuelo deberd mostrar la informacion computarizada asi como los comandos de
control en relacion a un localizador ILS y, en el mismo instrumento, cualquier
informacion computarizada como un comando de pitch en relacién a un angulo de
planeo en un ILS o la informacidén basica G/S de un ILS. Un acople automéatico de
aproximacion debera suministrar al menos un comando automatico en relacion a
un localizador ILS. El sistema de guia de control de vuelo puede ser operado
desde uno de los sistemas de recepcién requeridos por el item (1) de este literal.

10) Para las operaciones de categoria Il con altura de decision por debajo de 150 pies

con cualquier marker beacon suministrando una indicacion auditiva y visual del
marcador interior o del radio altimetro.

b) Grupo Il
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1) Sistemas de alarma para que el piloto detecte inmediatamente la falla en los
sistemas de los item (1), (4), (5) y (9) del grupo | si estan instalados para ser
usados en operaciones bajo categoria lll, los sistemas de radio altimetro y auto
aceleracion.

2) Controles duales.

3) Un sistema de presion estatica con venteo externo y con una fuente alterna de
presién estatica.

4) Un sistema de limpia brisas o equivalente que suministre una adecuada visibilidad
a la cabina de pilotos para una transicién visual segura por cualquiera de los
pilotos al hacer contacto con la pista y el carreteo.

5) Una fuente de calentamiento para cada sistema pitostatico, para cada indicador de
velocidad instalado 6 un dispositivo equivalente para prevenir el mal
funcionamiento del sistema pitostatico debido a congelacioén por hielo.

3. APROBACION DE EQUIPOS E INSTRUMENTOS.

a) General. Los equipos e instrumentos requeridos por el numeral dos (2) de este
apéndice deberan ser aprobados como es requerido por esta seccion antes de ser
usados en la operaciéon de categoria Il. Antes de presentar una aeronave para
aprobacion de los equipos e instrumentos, se debe demostrar que doce meses
calendario antes de la fecha de presentacién se cumple con:

1) Los equipos de localizador ILS y senda de planeo (G/S) debieron ser aprobados en
un banco de acuerdo a las instrucciones del fabricante y encontrados que cumplen
con los estandares sobre criterios de ajuste de estandares para localizadores y
receptores aeronauticos de sendas de planeo G/S.

2) Los altimetros y los sistemas de presion estatica debieron ser aprobados e
inspeccionados de acuerdo el apéndice E del capitulo | de esta parte del RAC; y

3) Todos los otros instrumentos y equipos especificados en el numeral dos (2) (a) de
este apéndice que estan listados en el programa de mantenimiento propuesto,
fueron chequeados en banco y se encontraron que cumplen las especificaciones
del fabricante.

b) Sistema guia control de vuelo. Todos los componentes de sistema guia de control
de vuelo deben ser aprobados e instalados de acuerdo al programa de evaluacién
especificado en el literal (e) de este numeral, si no han sido aprobados para operacién
de categoria Ill, bajo un TC aplicable o bajo un procedimiento de un STC. En adicion,
cambios subsiguientes de marca, modelo o disefio de los componentes deberan ser
aprobados bajo este paragrafo. Sistemas de componentes referenciados, tales como
auto aceleracion y sistemas de guia computarizados de aproximacion frustrada deben
ser aprobados de la misma manera como si ellos fuesen usados para operaciones
Categoria Il.
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¢) Radio altimetro. Un radioaltimetro debe cumplir con los criterios de performance de
este paragrafo para aprobacion original y después de cada alteracion subsecuente.

1) EIl deberd indicar a la tripulacion de vuelo clara y positivamente la altura de las
ruedas del tren principal de aterrizaje sobre el terreno.

2) El deberd indicar la altura de las ruedas del tren principal de aterrizaje sobre el
terreno con una exactitud de mas o menos 5 pies o0 5% lo que sea mayor bajo las
siguientes condiciones:

i) El angulo de “pitch” de 0° hasta +/- 5° de la actitud media de
aproximacion.

i) El angulo de “roll” de 0 a 20° en cualquier direccion.

iii) La velocidad de avance desde una velocidad minima de aproximacion
hasta 200 nudos.

iv) La rata de descenso de 0 a 15 pies por segundo a una altitud de 100 a
200 pies.

3) Sobre el nivel de la superficie, se debera determinar la altura actual de la aeronave
sin retardo de movimiento u oscilacion significante.

4) Con la aeronave a una altitud de 200 pies 0 menos, cualquier cambio abrupto en el
terreno no mayor que 10 por ciento de la altitud de la aeronave no debera causar
gue el altimetro se desconecte y la respuesta del indicador a ese cambio no
debera exceder de 0,1 segundos, ademas si el sistema se desconecta por un
cambio mayor el debera readquirir la sefial en un tiempo menor de 1 segundo.

5) El sistema que contenga un dispositivo de push-to-test debe probar
completamente el sistema (con o sin antena) a una altura simulada de menos de
500 pies.

6) El sistema debe proporcionar al tripulante de vuelo un sistema de visualizacién de
alarma de falla cuando quiera que haya una pérdida de electricidad o ausencia de
sefiales de retorno a tierra dentro del rango disefiado de altitudes de operacion.

d) Otros instrumentos y equipos. Todos los otros instrumentos y equipos requeridos
en el numeral dos (2) de este apéndice deberan ser capaces de cumplir como sea
necesario para la operacion de categoria Il. La aprobacion también es requerida
después de una alteracion de los instrumentos o de los equipos.

e) Evaluacion del programa.

1) Solicitud. La aprobacién mediante la evaluacion es requerida como parte de la
solicitud para aprobar el manual de categoria Il.
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2) Demostraciones. A menos que sea autorizado de otra manera por la UAEAC, la
evaluacion del programa para cada aeronave requiere la demostracion especifica
en este pardgrafo. Al menos 50 aproximaciones ILS deberan ser ejecutadas de las
cuales como minimo 5 aproximaciones en cada una con tres facilidades diferentes
de ILS y no mas que la mitad de ese total de aproximaciones en cualquiera de una
facilidad de ILS. Todas las aproximaciones deberan ser voladas bajo condiciones
simuladas de instrumentos a una altura de decisién de 100 pies y el 90% del total
de aproximaciones deberan ser satisfactorias. Una aproximacion satisfactoria es
una en la cual:

i)

A una altura de decision de 100 pies la velocidad indicada y un rumbo
satisfactorio para una nivelaciéon normal (flare) sobre la pista y aterrizaje
(la velocidad debera ser +/- 5 nudos de la velocidad programada, pero
no menor que la velocidad en el umbral computada si el sistema de auto
aceleracion es usado);

La aeronave a una altura de decision de 100 pies, es posicionado en tal
forma que la cabina de pilotos esta dentro de, y en la direccion que lo
mantenga en los confines laterales extendidos de la pista;

La desviacion del angulo de planeo después de haber pasado el
marcador exterior no podra exceder del 50 por ciento de la deflexion
completa como estara mostrado en el indicador ILS.

Para una no usual aproximacion o excesivos cambios de actitud que
ocurran después de salir del marcador intermedio; y

En el caso de una aeronave equipada con un acoplador de
aproximacion, la aeronave esté suficientemente trimeada cuando el
acoplador de aproximacion sea desconectado a la altura de decision
para permitir la continuacién de una aproximaciéon de aterrizaje normal.

3) Registros. Durante el programa de evaluacién la siguiente informacion debe ser
mantenida por el solicitante para la aeronave con respecto a cada aproximacion y
estar disponible para la UAEAC cuando sea requerida:

i)

Cada deficiencia en equipos e instrumentos abordo que impidan la
iniciacion de una aproximacion.

La razén para descontinuar una aproximacion, incluyendo la altura por
encima de la pista a la cual fue descontinuada.

El control de velocidad a una altura decision de 100 pies si el sistema de
auto aceleracién es usado.

La condicién de trim de la aeronave cuando se ha desconectado el
acoplador automético con respecto a la continuacién del flare de la
aeronave y aterrizaje.

PARTE CUARTA 121




4)

Unidad Administrativa Especial de Aeronéutica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

V) La posicién de la aeronave en el marcador medio y la altura de decision
indicada ambas en un diagrama de indicacion de la pista después del
marcador medio. El punto de contacto de pista estimado debera ser
indicado en el diagrama de la pista.

Vi) Compatibilidad del director de vuelo con el acoplador automético, si es
aplicable.

Vii) La calidad del performance de todos los sistemas.

Evaluacién. La evaluacion final del sistema de guia de control de vuelo se hace
después de completar satisfactoriamente todas las demostraciones. Si no se han
visualizado tendencias peligrosas o de otra manera no se conoce que existan, el
sistema es aprobado como est4 instalado.

4. PROGRAMA DE MANTENIMIENTO.

a) Cada programa de mantenimiento debera contener lo siguiente:

1)

2)

3)

4)

5)

Una lista de cada equipo e instrumento especificados en el numeral dos (2) de este
apéndice, que esté instalado en la aeronave y aprobado para la operacion de
categoria ll, incluyendo la marca y modelo como esta especificado en el numeral
dos (2) (a).

Un programa que prevea el cumplimiento de las inspecciones bajo el item (5) de
esta seccion dentro de los 3 meses calendario después de la fecha de la
inspeccién previa. La inspeccién debera ser cumplida por el personal autorizado
segin el numeral 4.1.7 excepto que cada inspeccién alterna pueda ser
reemplazada por un chequeo funcional de vuelo. Este chequeo deberd ser
cumplido por un piloto que tenga una certificacién de categoria Il para el tipo de
aeronave que va a chequear.

Un programa que suministre el cumplimiento de chequeos en bancos de prueba
para cada equipo e instrumento listado que estén especificados en el numeral dos
(2) (a) dentro de los 12 meses calendario después de la fecha de un chequeo
previo en banco.

Un programa que suministre el cumplimiento de la prueba e inspeccién del sistema
de cada sistema de presién estéatica de acuerdo con el apéndice E del capitulo | de
esta parte, dentro de los 12 meses calendario después de la fecha de una prueba
e inspeccion previa.

Los procedimientos para el cumplimiento de las inspecciones periddicas y
chequeos funcionales en vuelo para determinar la capacidad de cada equipo e
instrumento especificos, listados en el numeral dos (2)(a) de este apéndice para
cumplir como esta aprobado para la operaciéon de categoria Il incluyendo un
procedimiento para registrar los chequeos funcionales en vuelo.
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6) Un procedimiento para asegurar que los pilotos estén informados de todos los
defectos de los instrumentos y equipos enlistados.

7) Un procedimiento para asegurar que la condicidon de cada instrumento e item de
equipo listado estd actualizado con el mantenimiento cumplido y que es como
minimo igual a las condiciones aprobadas a la categoria I, antes de que sea
retornado a servicio para operaciones en categoria Il.

8) Un procedimiento para anotar los registros de mantenimiento requeridos por el
Capitulo | de la parte IV de este reglamento que muestre la fecha, aeropuerto y la
razon para descontinuar la operacién de categoria Il debido al mal funcionamiento
de un instrumento o equipo enlistado.

a) Prueba de banco. Para dar cumplimiento con lo requerido por este paragrafo se debe
realizar un chequeo en banco que:

1) Sea cumplido por un taller reparador certificado con una de las siguientes
clasificaciones apropiadas para el equipo chequeado:

i) Una clasificacion para instrumentos.
ii) Una clasificacion para radio.
iii) Una clasificacion emitida bajo el capitulo XI de la parte IV del RAC.

2) Debera removerse el equipo o instrumento y cumplir lo siguiente:

i) Una inspeccion visual para la limpieza, posibles fallas y requerimientos
de lubricacidn, reparacién o reemplazo de partes;

i) Correccion de los item hallados en esa inspeccién visual; y

iii) Calibracién al menos de acuerdo a las especificaciones del fabricante o

cualquier otra especificaciéon aprobada en el manual de categoria Il para
la aeronave en la cual los instrumentos o item de equipos estén
instalados.

Extensiones. Después de completar uno de los ciclos de mantenimiento de 12 meses
calendario, se aprobara la solicitud de una extension para periodos de verificacion,
chequeos, pruebas e inspecciones si se demuestra que la utilizacion de algunos equipos en
particular justifica la extension solicitada.

(Modificado Art. 4 Res. 03144 de Agosto 8 de 2003)
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APENDICE «D»

CAPITULO I

OPERACION EN ESPACIO CON SEPARACION
VERTICAL REDUCIDO AL MINIMO (RVSM)

Seccion 1.
DEFINICIONES

RVSM es la operacién en el espacio aéreo con separacion vertical reducida al minimo.
Dentro de la operacibn RVSM, entre los niveles de vuelo FL 290 y FL 410 inclusive, el
control de trafico aéreo (ATC) separa las aeronaves verticalmente a un minimo de 1000 pies.
Siendo la operacién del espacio aéreo RVSM una operacion especial del espacio aéreo, el
operador y los aviones utilizados por el operador deberan ser aprobado por la UAEAC.

Grupo de aviones para operacion RVSM. Son los aviones dentro de un grupo de aviones,
aprobados por la UAEAC como grupo, en el cual cada uno de ellos cumple con lo siguiente:

a) Los aviones han sido fabricados con el mismo disefio y han sido aprobados bajo el
mismo TC y STC.

b) El sistema estatico ha sido instalado de la misma manera y posicidon en todos los
aviones del grupo. Todos los aviones del grupo tienen incorporada la misma fuente de
correccion de error estatico.

¢) Las unidades de avionica instaladas en cada avion deben cumplir los siguientes
requerimientos minimos para la operacion RVSM:

1) Deben ser fabricadas con las mismas especificaciones de fabricacion y tienen el
mismo parte numero, o

2) Sison de diferente fabricante o parte numero, el solicitante debe demostrar que el
equipo suministra un comportamiento equivalente al sistema.
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Aviones individuales para operacion RVSM. Son los aviones que son aprobados para una
operacion RVSM como un avion individual que cumple vuelos RVSM.

Seccion 2.
APROBACION DEL AVION

a) Un operador puede ser autorizado para conducir una operacion RVSM si el avion
cumple con los requisitos establecidos en esta seccion.

b) El solicitante debera presentar los datos técnicos apropiados para la aprobacion del
avion, los cuales deberan contener como minimo lo siguiente:

1) La identificacién del grupo de aviones o de los aviones individuales para la
operacion RVSM.

2) Una definicion del marco de los vuelos en operacibn RVSM aplicables a los
aviones especificados.

3) La documentacion que demuestra el cumplimiento de los aviéon con los
requerimientos aplicables a la operacién RVSM establecidos en esta seccion y

4) Los resultados satisfactorios de los ensayos realizados para asegurar que el avién
aprobado con los datos técnicos cumplen con los requerimientos de la operacion
RVSM.

¢) Equipos requeridos para mantener la altitud: Todos los aviones. Para aprobar un
grupo de aviones o un avién individual, la UAEAC debera encontrar que el avién
cumple los siguientes requerimientos:

1) Los aviones deben estar equipados con dos sistemas operacionales
independientes para medir la altitud.

2) Los aviones deben estar equipados por lo menos con un sistema de control
automatico de altitud que controle la altitud del avién.

i) A una altura determinada, dentro de una tolerancia de mas o menos 65
pies cuando el avion es operado nivelado dentro de un nivel de vuelo sin
turbulencias ni rafagas de viento, o

i) Dentro de una tolerancia de mas o menos 130 pies bajo una condicion
de no turbulencia ni rafagas de viento para aviones cuya solicitud del TC
fue presentada antes del 9 de Abril de 1997, equipados con un sistema
de control de altura automética con sefiales de un sistema director /
comportamiento de vuelo.

3) El avién debe estar equipado con un sistema de alerta de altitud con sefiales de
alerta cuando la altura indicada se desvia de la altura seleccionada en mas de:
i) Mas o menos 300 pies en aviones para los cuales la solicitud del TC fue
presentado antes de Abril 9 de 1997, o
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i) Mas o menos 200 pies en aviones para los cuales la solicitud del TC fue
presentado después del 9 de Abril de 1997.

d) Sistema de control de error de altimetria: El grupo de aviones para los cuales la
solicitud del TC fue presentado antes de Abril 9 de 1997, el sistema de error de
altimetria (ASE) esta controlado como se indica a continuacion:

1) En el punto en el marco del vuelo basico de operacién RVSM, donde el promedio
ASE alcanza el mayor valor absoluto, dicho valor no debera exceder de 80 pies.

2) En el punto en el marco del vuelo basico de operacion RVSM, donde el promedio
ASE mas tres desviaciones estdndar alcanza el mayor valor absoluto, dicho valor
no debera exceder de 200 pies.

3) En el punto en el marco del vuelo completo de operacibn RVSM, donde el
promedio ASE alcanza el mayor valor absoluto, dicho valor no debera exceder de
120 pies.

4) En el punto en el marco del vuelo basico de operacion RVSM, donde el promedio
ASE mas tres desviaciones estandar alcanza el mayor valor absoluto, dicho valor
no debera exceder de 245 pies.

5) Restricciones necesarias en la operacion. Si el solicitante demuestra que el avion
cumple de otra manera con los requerimientos de control del ASE, la UAEAC
podra restringir ese avién para la operacién en areas donde el marco de vuelo
béasico de operacién RVSM el valor absoluto del promedio ASE exceda a 80 pies o
el valor absoluto del promedio ASE mas tres desviaciones estandar exceda a 200
pies o en areas donde el marco de vuelo completo de operacion RVSM donde el
valor absoluto del ASE exceda de 120 pies o el valor absoluto del ASE mas tres
desviaciones estandar exceda de 245 pies.

e) Control del sistema de errores de altimetria: Grupo de aviones para los cuales el TC
fue presentado después de Abril 9 de 1997. Para al aprobacion de un grupo de
aviones, la UAEAC debe determinar que el control del sistema de error de altimetria
(ASE) cumple con lo siguiente:

1) En el punto del marco de vuelo completo de operacién RVSM donde el promedio
ASE alcanza su mayor valor absoluto, dicho valor absoluto no deberd exceder de
80 pies.

2) En el punto del marco de vuelo completo de operacion RVSM donde el promedio
mas tres desviaciones estdndar ASE alcanza su mayor valor absoluto, dicho valor
absoluto no debera exceder de 200 pies.

f) Control del sistema de errores de altimetria. Avion individual. Para la aprobacién de

una avion individual, la UAEAC debera determinar que control del sistema de error de
altimetria (ASE) cumple con lo siguiente:
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1) Para cada condicién del marco de vuelo basico de operacién RVSM, la mayor
combinacion del valor absoluto para el error residual de la fuente estatica mas el
error de avidnica no podra exceder 160 pies.

2) Para cada condicién del marco de vuelo completo de operacion RVSM, la mayor
combinacion del valor absoluto para el error residual de la fuente estatica mas el
error de avidnica no podra exceder de 200 pies.

g) Si la UAEAC encuentra que la solicitud para el avibn cumple con esta seccion, la
UAEAC notificara al solicitante por escrito.

Secciodn 3.
AUTORIZACION DE OPERACION

a) La autorizaciéon a un operador para efectuar vuelos en el espacio aéreo donde se
debe aplicar la operacion RVSM, es emitida en las especificaciones de operacion.
Para emitir la autorizacion de operacion RVSM, la UAEAC debera encontrar que el
operador del avion ha sido aprobado de acuerdo con la seccién 2 de este apéndice y
que el operador cumple con esta seccién.

b) EIl operador debe solicitar la autorizacién para operar dentro del espacio aéreo RVSM
a la UAEAC incluyendo los siguientes requisitos:

1) Un programa de mantenimiento para operacion RVSM que incluya procedimientos
de mantenimiento del avion para operacion RVSM de acuerdo con los
requerimientos de este apéndice. El programa debe contener lo siguiente:

i) Inspecciones periddicas, pruebas funcionales de vuelo y procedimientos
de mantenimiento e inspeccidn, con practicas aceptables de
mantenimiento que aseguren el cumplimiento continuo con los
requerimientos del avidn para la operacion RVSM.

i) Un programa de aseguramiento a la calidad para asegurar la exactitud
de la continuidad y confiabilidad de los equipos de prueba usados para
probar el avion y determinar el cumplimiento de los requerimientos del
avion para una operacion RVSM.

iii) Procedimientos para retornar el avion a servicio cuando no cumpla con
los requerimientos para operacién RVSM.

c) Validacion y demostracién. El operador debe demostrarle a la UAEAC en forma
satisfactoria que es capaz de operar y mantener cada avién o cada grupo de aviones
para los cuales solicita aprobacién para operar en el espacio aéreo operacion RVSM
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Secciodn 4.
OPERACION RVSM

a) Ninguna persona debera presentar un plan de vuelo como operador o avién aprobado
para efectuar vuelos RVSM en una ruta o en un aérea donde se requiere aprobacion
para aprobacion RVSM al menos que:

1) El operador esta autorizado por la UAEAC para cumplir dicha operacién.
2) Elavién ha sido aprobado y cumple con los requerimientos de la seccién 2 de este
apéndice.
Seccion 5.
RESERVADO

Seccioén 6.
REPORTE DE ERRORES PARA MANTENER LA ALTURA

El operador debera reportar a la UAEAC cada evento en el cual se ha tenido el siguiente
comportamiento del manteniendo de la altura:

a) Error total vertical de 300 pies 0 mas.
b) Error en el sistema altimétrico de 245 pies o0 mas; o
c) Desviaciones de la altura asignada de 300 pies 0 mas.

Seccidn 7.
REMOCION O REVISION DE LA AUTORIDAD

La UAEAC podra enmendar las especificaciones de operacion para revocar o restringir la
autorizacion de operacion RVSM o puede revocar o restringir con una carta de autorizacion
una operacion RVSM, si la UAEAC determina que el operador no cumple, o no esta en
capacidad de cumplir con este apéndice.

Las siguientes son algunas de las razones para enmendar, revocar o incluir restricciones a
un operador, pero no estan limitadas a estas solamente:
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a) Incurrir en uno 0 mas errores para mantener la altura en un espacio controlado para
operacion RVSM.

b) Fallas para tener una respuesta de identificacién efectiva y a tiempo para corregir un
error para mantener la altura, o

C) Falta de reportar errores para mantener la altura.
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CAPITULQO il

DIRECTIVAS DE AERONAVEGABILIDAD Y
CIRCULARES REGLAMENTARIAS

4.3.1. APLICABILIDAD

En este capitulo se establecen las Directivas de Aeronavegabilidad (DA’'s - AD’s) que se
aplican para aeronaves, motores, rotores, hélices, componentes y dispositivos (en adelante
llamados en este capitulo como «productos»), cuando:

1. Existe una condicidn de inseguridad en un producto.

2. Esta condicion es probable que exista o se desarrolle en otros productos de igual
Disefio Tipo.

3. La UAEAC determina que exista o pueda existir una condicion que afecte la seguridad
aérea.

4.3.2. GENERAL

Ninguna persona podra operar un producto al que le es aplicable una Directiva de
Aeronavegabilidad, excepto de acuerdo con los requerimientos de esa Directiva de
Aeronavegabilidad.

4.3.3. CUMPLIMIENTO DE LAS DIRECTIVAS DE AERONAVEGABILIDAD

Las siguientes son las Directivas de Aeronavegabilidad que se deben cumplir a una
aeronave y productos aeronduticos, como aplique:

a) Las Directivas de Aeronavegabilidad emitidas por la UAEAC, de acuerdo al numeral
4.3.4.

b) Las Directivas de Aeronavegabilidad emitidas por la Autoridad de Aviacion Civil
competente de otros paises cuyos productos fueron certificados o fabricados bajo un
Certificado de Produccion o Certificado Tipo propio, y que se emplean en aeronaves
de matricula nacional, motores, hélices o partes que la integran, se les aplicara lo
reglamentado en los numerales 4.3.1,. 4.3.2. y en el 4.3.3.(a) anterior.
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c) La misma regla prescrita en el numeral 4.3.3. (b), sera valida para las aeronaves de
matricula extranjera y sus partes, que operen en el territorio nacional.

4.3.4. DIRECTIVAS DE AERONAVEGABILIDAD EMITIDAS POR LA UAEAC

La UAEAC tiene la responsabilidad de la emision y distribucion de las Directivas de
Aeronavegabilidad de todos los productos que operen en la Repuiblica de Colombia; bien
sea por el resultado de accidentes, incidentes aéreos y/o andlisis estadisticos de fallas o por
otra condicién o limitacion que afecte la seguridad aérea, que determine la autoridad
aeronautica.

4.3.5. DISPONIBILIDAD DE LAS DIRECTIVAS DE AERONAVEGABILIDAD

Todos los explotadores y/o operadores de aeronaves de matricula Colombiana, Talleres de
Mantenimiento Aerondutico certificados deberdn tener una subscripcién a un sistema de
distribucién de directivas ya sea con la autoridad Aeronautica competente 0 con un sistema
de distribucion o consecucién autorizado por la UAEAC.

4.3.6. CIRCULARES REGLAMENTARIAS

La Oficina de Control y Seguridad Aérea emitira Circulares Reglamentarias en desarrollo de
este Reglamento, para suministrar informacion o impartir instrucciones de obligatorio
cumplimiento en defensa de la seguridad aérea y en relacion con la ejecucion de actividades
aeronauticas. Dichas circulares deberan ser divulgadas como anexos del presente
Reglamento.
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CAPITULO IV
CERTIFICACION DE AERONAVEGABILIDAD

Seccioén 1.
CERTIFICADOS DE AERONAVEGABILIDAD

4.4.1.1. Aplicabilidad

Este capitulo prescribe las reglas para la emision de un certificado de aeronavegabilidad y
obligaciones correlativas a su tenencia.

4.4.1.2. Elegibilidad

a) Aeronaves de Matricula Colombiana.
Que cumplan con todos los requerimientos de aeronavegabilidad de acuerdo con las
condiciones que se fijan en este Reglamento, teniendo en cuenta la operacién
autorizada.

b) Aeronaves de matricula extranjera. Explotada por un operador colombiano.
Tener vigente un certificado de aeronavegabilidad aceptado o convalidado por la
UAEAC, el cual debe haber sido emitido por la autoridad aeronautica del pais de
matricula, y cuyas condiciones de expedicion sean por lo menos iguales a las exigidas
en este Reglamento.

La solicitud del certificado de aeronavegabilidad debera hacerse en el formulario respectivo y
acompafiado de los antecedentes citados en las secciones siguientes:

4.4.1.3. Certificado de aeronavegabilidad

Es el documento que expide la UAEAC, en el que constan las condiciones segun las cuales
la aeronave se considera aeronavegable de acuerdo con los requisitos de su certificacion y
otras instrucciones e informacién necesarias para la utilizacion dentro de las normas de
seguridad.

4.4.1.4. Clases de certificados de aeronavegabilidad

La UAEAC expedira los siguientes certificados de aeronavegabilidad, segun las categorias
de aeronaves establecidas en la Parte Novena de este Reglamento:
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a) Certificados de aeronavegabilidad estandar

b) Certificado de aeronavegabilidad especial.

44.1.5.

Revisiones o modificaciones

Un certificado de aeronavegabilidad puede ser revisado o modificado solamente después de
solicitarlo y ser aprobado por la UAEAC.

4.4.1.6.

Situacién de transferencia

El certificado de aeronavegabilidad es transferible con la aeronave que certifica.

44.1.7.

Vigencia del certificado de aeronavegabilidad

a) Sera indefinido , a menos que se renuncie a el, sea suspendido, revocado, o que de
otra manera la UAEAC establezca una fecha de vencimiento, el certificado de
aeronavegabilidad esta vigente si se cumple con lo siguiente:

1.

Los certificados de aeronavegabilidad estandar y/6 especial, estan vigentes
siempre que el mantenimiento, preventivo y alteraciones sean realizados de
acuerdo con los Capitulos I, II, lll, V, VI, VII, VIII, IX y X correspondientes a esta
parte del Reglamento, es decir cumple con las directivas de aeronavegabilidad
aplicables; ha sido sometida en los ultimos 12 meses a una inspeccion técnica
anual o equivalente segun su programa de mantenimiento aprobado y encontrada
aeronavegable.

Un Permiso especial de vuelo sera emitido por un periodo de tiempo y/o ruta,
especificado en el mismo.

Un certificado de aeronavegabilidad especial para aeronave experimental con fines
de: investigacion y desarrollo, mostrar cumplimiento con las regulaciones, estudio
de mercado o entrenamiento de tripulacién, esta vigente por periodos maximos de
365 dias calendario, a partir de la fecha de emisién o renovacioén, a menos que la
UAEAC indigue un periodo menor.

La vigencia del certificado de aeronavegabilidad especial para aeronave
experimental de :aeronave construida por aficionado, exhibicion y competencia
aérea, serd por tiempo ilimitado, a menos que la UAEAC considere que existen
razones para establecer un periodo de tiempo especifico.

Un certificado de aeronavegabilidad especial temporal otorgado segun el numeral
4.4.1.16. estd vigente por periodos maximos de hasta 180 dias calendario, a
partir de la fecha de emision, a menos que sea prescrito por la UAEAC por
periodos menores.
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El propietario u operador de la aeronave debera, cuando se le requiera, tener
disponible el certificado de aeronavegabilidad para su Inspeccion por la UAEAC.
Dicho certificado debe estar siempre a bordo de la aeronave y en un sitio visible.

Cuando un certificado de aeronavegabilidad caduque por tiempo, sea revocado o
guede anulado, el propietario u operador de la aeronave que certifica, debera
devolverlo a la UAEAC, dentro de los 10 dias calendario posteriores a la fecha de
caducidad, revocamiento o anulacion.

4.4.1.8. Informacion requerida parala emisién del certificado de aeronavegabilidad

Para la expedicion del certificado de aeronavegabilidad, el explotador deber presentar ante
la UAEAC:

a)

b)

c)

d)

e)

9)

h)

Solicitud escrita, firmada por el explotador o representante legal, que incluya el
nimero de matricula de la aeronave, la marca, modelo y numero de serie de la
misma.

Registro estadistico del mantenimiento de la aeronave, motores, hélice o rotores y
otros componentes.

Certificacion de la organizacion de mantenimiento o de Inspector licenciado, de esa
organizacion, del peso y balance de la aeronave, con la lista de equipo fijo instalado e
instrucciones de carga, en cumplimiento con los requisitos del fabricante.

Certificacion de la organizacion de mantenimiento o de inspector licenciado, de esa
organizacion, certificando que la aeronave ha sido inspeccionada de acuerdo a el
numeral 4.2.4.5. (a) (i) o un programa de mantenimiento aprobado por la UAEAC del
anterior estado de matricula; y ha sido encontrada en condiciones de
aeronavegabilidad.

Certificacion de la organizacién de mantenimiento o de inspector licenciado, de esa
organizacion, certificando que la aeronave ha sido inspeccionada y tiene al dia y
cumplidas las directivas de aeronavegabilidad aplicables.

Si la aeronave ha sido importada al pais, nueva o usada, debera adjuntarse un
certificado de aeronavegabilidad para exportacion, del pais de origen.

Cuando la aeronave sea de una marca o modelo no registrado previamente en
Colombia, anexar copia de los manuales de operacién, manual de vuelo aprobado,
manual de mantenimiento, reparaciones estructurales y catalogo de partes y otros que
la UAEAC estime conveniente y deberdn mantenerlos actualizados de acuerdo a las
revisiones del fabricante.

[Reservado]
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El contrato de mantenimiento vigente.(si aplica). Cuando el explotador cambie de
contratista de mantenimiento debera informar lo mas pronto posible a la UAEAC.

Certificado tipo de la aeronave aprobado por la autoridad de certificacion de disefio 6
a juicio de la UAEAC la aceptacién de la autorizacién y/6 aval equivalente, emitido
por la Autoridad Aeronautica respectiva que determine su modalidad de operacion en
la categoria que corresponda.

El equipo debe estar adicionado al permiso de operacion para empresas que operan
bajo los Capitulos V, VI y VIII.

Reservado

4.4.1.9. Emisién del certificado de aeronavegabilidad estandar

La UAEAC expedira un certificado de aeronavegabilidad estandar en la categoria que
corresponda, para:

a)

b)

Aeronaves nuevas fabricadas bajo un Certificado de Produccién.

Se expedira al solicitante, un certificado de aeronavegabilidad estandar para una
aeronave nueva, fabricada bajo un certificado de produccién sin demostracion
adicional.

Sin embargo la UAEAC podrd inspeccionar la aeronave para determinar su
conformidad con el Certificado Tipo y sus condiciones para una operacién segura.

Aeronave nueva fabricada bajo Certificado Tipo solamente.

Solamente si presenta una declaracion de conformidad donde se incluye lo
especificado a continuacion, y luego que la UAEAC establezca, mediante inspeccion,
que la aeronave corresponde al Certificado Tipo y esta en condiciones de
Aeronavegabilidad:

Declaracion de conformidad:
1) Cada poseedor de un Certificado Tipo, que produce bajo Certificado Tipo

solamente, debera entregar a la UAEAC una declaracién de conformidad cuando:

i) Realice la primera transferencia de propiedad del producto fabricado bajo
ese Certificado Tipo; o

i) Solicite la emisién del Certificado de Aeronavegabilidad (original) de la
aeronave producida bajo ese Certificado Tipo; o

i Solicite la emisién del Certificado de Aeronavegabilidad para motor
aeronaves o hélices producidas bajo ese Certificado Tipo.

2) La declaracion indicada en el parrafo (i) de este numeral debera estar firmada por
una persona autorizada en la organizacion fabril y debe incluir:
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i) Para cada producto, una declaracion que el producto esta en
conformidad con el Certificado Tipo, y se encuentre en condiciones de
operar con seguridad; y

i) Para cada aeronave, una declaracion que la misma ha sido probada en
vuelo satisfactoriamente; y

iii) Para cada motor de aeronave o hélice, una declaracién que el motor o la
hélice han sido sometidos por el fabricante, a una prueba operacional
final satisfactoria.

c) Aeronaves Importadas

Se expedird al solicitante, un Certificado de Aeronavegabilidad Estandar para una
aeronave importada y certificada por el pais de disefio 6 certificada por cualquier pais
miembro de la OACI, siempre que el disefio tipo cumpla con las normas y requisitos
especiales de aeronavegabilidad definidos en las Partes Cuarta y Novena de este
Reglamento y la UAEAC encuentra que la aeronave corresponde al Certificado Tipo 6
a juicio de la UAEAC la aceptacion de la base de certificacién estipulada y se
encuentra en condiciones de aeronavegabilidad.

Para estos efectos, el importador de la aeronave deberd presentar, entre otros
documentos, el original de un Certificado de Aeronavegabilidad para Exportacion,
emitido por la autoridad del pais de origen.

d) Otras Aeronaves.
La UAEAC expedira al solicitante, un Certificado de Aeronavegabilidad para aeronave
no comprendida en lo anterior, cuando:

1. El solicitante demuestre a la UAEAC que la aeronave cumple con el Disefio Tipo
aprobado de acuerdo a un Certificado Tipo, tener al dia y cumplidas todas las
Directivas de Aeronavegabilidad aplicables y si la aeronave presenta una
alteracion debera estar soportada por un Certificado Tipo Suplementario.

2. La aeronave (excepto aeronaves certificadas como Experimental), a la que con
anterioridad le ha sido emitido otro Certificado de Aeronavegabilidad segun este
capitulo, ha sido inspeccionada segun las reglas del programa de inspeccién para
100 horas; expresadas en el numeral 4.1.11. Capitulo | y ha sido encontrada en
condiciones de aeronavegabilidad por:

i) El fabricante de la aeronave;

ii) El poseedor de un Certificado de Taller Aeronautico (segun Capitulo Xl de
este Manual) con habilitacion para ese tipo de aeronave;

iii) El poseedor de un Certificado de Operacion, emitido segun los Capitulos V, y
VI el cual posee una organizacién de inspeccion y mantenimiento aprobado
para ese tipo de aeronave.
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3. La UAEAC establece, después de la inspeccién, que la aeronave corresponde y
cumple con el Certificado Tipo y esta en condiciones aeronavegable.

Nota: En relacién con los puntos a, b, c, y d antes mencionados, y cuando la aeronave se
encuentre en el extranjero y ha obtenido una asignacion de matricula colombiana y a fin de
gue esta cumpla con la reglamentacion Colombiana la inspeccién requerida por la UAEAC
debera realizarse en el lugar donde estd se encuentre antes de ser transada la Republica
de Colombia.

De haberse trasladado la aeronave al territorio Colombiano con fines de obtener un
certificado de matricula de acuerdo a lo establecido con las regulaciones Parte Tercera de
este Manual, la aeronave no podra obtener un certificado de aeronavegabilidad hasta tanto
se cumpla con la inspeccién requerida por la UAEAC. Si dicha inspeccién no satisface los
requisitos de aeronavegabilidad de este Reglamento en cuanto a directivas, boletines,
documentacion técnica y cualquier otro requisito de acuerdo al certificado tipo de dicha
aeronave, de no haber taller certificado dentro de la Republica de Colombia la aeronave
debera ir a un taller certificado fuera del territorio nacional para las certificaciones adicionales
requeridas y la inspeccion se realizara en el mismo. La aeronave debera viajar hacia dicho
pais extranjero utilizando su matricula original.

4.4.1.9.1. Emision de certificado de aeronavegabilidad para aeronaves de categoria
primaria.

a) Aeronave nueva de Categoria Primaria fabricada bajo un Certificado de Produccion.
Un solicitante para un certificado de aeronavegabilidad, original de categoria primaria
para una aeronave nueva que cumple con los requisitos de la Parte Novena de este
manual; fabricada bajo un certificado de produccion, esta autorizado para obtener un
certificado de aeronavegabilidad estandar sin demostracidén posterior, excepto que la
UAEAC puede inspeccionar la aeronave para determinar conformidad con el disefio
tipo y condicién para una operacién segura.

b) Aeronave Importada.
Un solicitante para un certificado de aeronavegabilidad, categoria primaria para una
aeronave importada con certificado tipo, esta en condicién de obtener un certificado
de aeronavegabilidad estandar, si la autoridad aerondutica del pais de fabricacion o
disefio segun aplique certifica y la UAEAC acepta luego de una inspeccion, que la
aeronave corresponde al disefio tipo aprobado y que cumple los requisitos de la Parte
Novena de este manual, y se encuentra en condicidn para una operacion segura.

c) Certificado de Aeronavegabilidad Especial para Aeronaves que posean un Certificado
de Aeronavegabilidad Estandar actual.
Un solicitante para un certificado de aeronavegabilidad, categoria primaria, para una
aeronave que posee un certificado de aeronavegabilidad estandar actual en
cumplimiento de los requisitos de la Parte Novena de este Manual, obtendra un
certificado de aeronavegabilidad especial de categoria primaria, previo cumplimiento
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de requisitos especiales solicitados al operador con el propésito de garantizar las
condiciones de aeronavegabilidad, cuando dicha aeronave presente desviaciones y/6
modificaciones a su certificacion tipo original. Estos requisitos especiales deberan
cumplir con el numeral 9.5.1.2. de la Parte Novena de este Reglamento.

Para los propésitos de este péarrafo, un certificado de aeronavegabilidad estdndar
actual indica que la aeronave corresponde a su disefio tipo aprobado, cumple con
todas las directivas de aeronavegabilidad aplicables, ha sido inspeccionada y
encontrada aeronavegable dentro de los Ultimos (12) meses calendarios (en acuerdo
con el numeral 4.2.4.5 (a) (1), y se encontré en condicién para una operacion segura
por la UAEAC.

Otras aeronaves.

Un solicitante para un certificado de aeronavegabilidad categoria primaria para una
aeronave que cumple con los requisitos de la Parte Novena de este manual, y que no
esta cumpliendo los requisitos de los parrafos (a), (b) o (c) de este numeral, esta en
condicion de obtener un certificado de aeronavegabilidad especial si:

1) El solicitante demuestra ante la UAEAC que la aeronave cumple y corresponde a
un Disefio Tipo Aprobado en categoria primaria, incluyendo cumplimiento con
todas las Directivas de Aeronavegabilidad aplicables.

2) La aeronave ha sido inspeccionada y ha sido encontrada aeronavegable dentro de
los dltimos (12) meses calendario (en acuerdo con el Capitulo Il Numeral 4.2.4. 5.
(a) (1) de esta parte).

3) La aeronave es encontrada por la UAEAC que conforme a su disefio tipo
aprobado, y que esta en condicidén para una operacion segura.

4.4.1.9.2. Emisién de un certificado de aeronavegabilidad para aeronaves de categoria

a)

b)

restringida

Aeronave fabricada de acuerdo a un Certificado de Produccion o con un Certificado
Tipo solamente.

La UAEAC expedira un certificado de aeronavegabilidad estandar para aeronaves de
categoria restringida, cuando la aeronave haya previamente obtenido la Certificacién
Tipo en categoria restringida y no posee un certificado tipo en otras categorias, y
cumple las disposiciones aplicables al numeral 4.4.1.9. de este Capitulo.

Otras aeronaves.

La UAEAC podra emitir un certificado de aeronavegabilidad especial para categoria
Restringida a una aeronave que haya obtenido su certificado tipo en la categoria
restringida, que haya sido una aeronave excedente de las Fuerzas Armadas o de
Seguridad, o que previamente haya obtenido un Certificado Tipo en otra Categorias,
si la aeronave ha sido inspeccionada por la UAEAC, y se encontré que ha sido
adecuadamente mantenida, reparada y en condiciones para una operacién segura.
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c) Aeronave Importada.
La UAEAC emitira un Certificado de Aeronavegabilidad Estandar para una aeronave
importada, de Categoria Restringida, con Certificado Tipo en Categoria Restringida, si
el fabricante del pais certifica, y la UAEAC decide que dicha aeronave cumple con los
requisitos de la Parte Novena y corresponde al Disefio Tipo y esta en condiciones de
aeronavegabilidad.

4.4.1.10.[Reservado]

4.4.1.11. [Reservado]

4.4.1.12. Emisién de un certificado de aeronavegabilidad especial

4.4.1.12.1. Certificado de aeronavegabilidad especial para aeronaves de categoria

limitada.

a) La UAEAC emitira un Certificado de Aeronavegabilidad para una aeronave de
Categoria Limitada cuando:

1.

Se demuestre que la aeronave posee un Certificado Tipo en la Categoria Limitada
y que la aeronave conforma con lo determinado en el Certificado Tipo y

La UAEAC decida, después de la pertinente inspeccion, (que incluye vuelos de
prueba hechos por el solicitante), que la aeronave se encuentra en buen estado de
conservacion y mantenimiento, y que la misma esta en condiciones para una
operacion segura.

b) La UAEAC prescribe las condiciones y limitaciones necesarias para una operacion
segura.

4.4.1.12.2. Certificado de aeronavegabilidad especial experimental.
a) Son los certificados que la UAEAC expide para los siguientes propaésitos:

1)

2)

Investigacion y Desarrollo.

Para ensayar nuevos conceptos de disefio de aeronaves, nuevos equipamientos,
nuevas instalaciones, nuevas técnicas operacionales o nuevos empleos para la
aeronave.

Demostracion de Cumplimiento con las Regulaciones de Aeronavegabilidad.

El desarrollo de vuelos de ensayo y otras operaciones para la demostracion del
cumplimiento con las regulaciones de Aeronavegabilidad, incluyendo los vuelos
necesarios para la emisién del Certificado Tipo Suplementario o del Certificado
Tipo, vuelos de verificacion de alteraciones mayores de disefio, y vuelos para
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demostrar el cumplimiento con los requisitos de funcionamiento y confiabilidad de
las Regulaciones.

Entrenamiento de Tripulacién.
Entrenamiento de tripulacion de vuelo del solicitante.

Exhibicion.

De las cualidades de vuelo de la aeronave, su desempefio o caracteristicas
inusuales en demostraciones aéreas, cinematograficas, televisadas o
divulgaciones similares.

Competencias Aéreas.

Participar en competencias aéreas, incluyendo, para los participantes, el
entrenamiento para tales competencias, y efectuar los vuelos hacia y desde los
lugares de competicion.

Estudios de Mercado.
Utilizacion de la aeronave para los propésitos de estudio de mercado, de venta,
demostraciones de ventas y entrenamiento de tripulacion para clientes.

Operacién de aeronaves construidas por aficionado.

La Operacion de una aeronave que ha sido fabricada o ensamblada en su mayor
parte o totalmente por una o varias personas, quienes han encabezado el proyecto
de construccion, solamente para su propia educacién o recreacion.

Operacion de aeronave fabricada de Kit.

Operacién de una aeronave de Categoria Primaria, que ha sido ensamblada por
una persona desde un kit fabricado por el poseedor de un Certificado de
Produccidn para ese Kkit, sin la supervision y control de calidad del poseedor del
Certificado de Produccion.

b) Requisitos de los certificados experimentales.
Para la obtencion de un Certificado Experimental, el solicitante deber proporcionar la
siguiente informaciéon o documentacion:

1)
2)
3)

4)

Una declaracién, definiendo los propésitos del empleo a dar a la aeronave.
Suficientes datos (fotografias, planos, etc.) que identifiquen a la aeronave.

Cuando la aeronave sea inspeccionada, cualquier otra informacién pertinente que
la UAEAC considere necesaria para la seguridad publica en general.

En el caso de una aeronave que sea utilizada con propdsitos experimentales, se
deber presentar adicionalmente:

i) La finalidad del experimento.

i) Los tiempos estimados o numero de vuelos requeridos para el
experimento;
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iii) Las areas sobre las cuales se llevar a cabo el experimento.

iv) Excepto para aeronaves convertidas a partir de una aeronave con
Certificado Tipo aprobado ( sin cambios apreciables en la configuracion
externa), planos de tres vistas, fotografias equivalentes con las
dimensiones de las aeronaves y toda informacion que la UAEAC
consideré necesaria.

c) Certificados experimentales: Aeronaves utilizadas en estudio de mercado,
demostraciones para venta, y entrenamiento de tripulaciones del comprador.

1) Un fabricante de una aeronave producida en la Republica Colombia tiene derecho
a un Certificado Experimental para una aeronave que se usara en estudios de
mercado, demostraciones para venta 0 entrenamiento de tripulantes del
comprador.

2) EIl fabricante de motores de aeronaves que haya alterado una aeronave con
Certificado Tipo por la instalacion de motores diferentes fabricados por él en
Colombia, tiene derecho a un Certificado Experimental para tal aeronave, si la usa
para estudios de mercado, demostraciones de venta o entrenamiento de
tripulaciones del comprador, y siempre que la aeronave original, antes de la
alteracion, tenga un Certificado Tipo en Categoria Normal, Conmuter, Ultilitaria,
Acrobética o Transporte.

3) La persona que haya alterado el Disefio de una aeronave con Certificado Tipo,
tiene derecho a un Certificado Experimental para la aeronave alterada, si la usa
para estudios de mercado, demostraciones de venta o0 entrenamiento de
tripulaciones del comprador, siempre que la aeronave original antes de la
alteracién tenga Certificado Tipo en Categoria Normal, Conmuter, Ultilitaria,
Acrobatica o Transporte.

4) Un solicitante para un Certificado Experimental bajo ,este numeral tiene derecho a
dicho certificado si:

i) Ha establecido e implementado un programa de inspeccion y
mantenimiento para asegurar la conservacion del estado de
aeronavegabilidad de la aeronave.

i) La aeronave ha volado por lo menos 50 (cincuenta) horas; o por lo
menos 5 horas si es una aeronave con Certificado Tipo, la cual ha sido
Certificada, o el tiempo que la UAEAC considere conveniente.

4.4.1.13. al 4.4.1.15. [RESERVADO]

4.4.1.16. Certificado de aeronavegabilidad temporal
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La UAEAC emitira un Certificado de Aeronavegabilidad Especial Temporal para una
aeronave importada si:

a) El pais de exportacion de la aeronave certifica que la aeronave esta en condiciones
de operacion segura y esta de acuerdo a su Disefio Tipo Aprobado.

b) La aeronave dispone de un Certificado Tipo otorgado por la Autoridad Aeronautica del
pais de disefio y la UAEAC considera que cumple los requisitos de Ila
aeronavegabilidad exigidas en las Partes Cuarta y Novena de este Reglamento.

¢) Los motores y hélices (cuando corresponda) deberan disponer de Certificado Tipo
otorgado por la autoridades de Aeronavegabilidad del pais de origen y la UAEAC
estima que cumple con los requisitos de la Parte Novena.

d) Las aeronaves importadas provenientes de paises con acuerdos bilaterales de
aeronavegabilidad o acuerdos técnicos de aeronavegabilidad con la Republica de
Colombia o segun la forma que la UAEAC lo determine.

e) La UAEAC ha corroborado que la aeronave esta en condiciones de operacion segura.

4.4.1.17. Aceptacion de certificados de aeronavegabilidad

Cuando la UAEAC acepte un Certificado de Aeronavegabilidad expedido por otro estado
contratante de la OACI, previa verificacion del cumplimiento de los requisitos exigidos en
esta parte, en sustitucion de otorgamiento de su propio certificado de aeronavegabilidad,
establecera su validez o la autorizacion correspondiente, que acompafiara. La validez de la
autorizacion no sera superior al periodo de validez del certificado de aeronavegabilidad, y
siempre que se renueve esté, podra renovarse la autorizacion, por un periodo
correspondiente al periodo de validez del certificado de aeronavegabilidad.

4.4.1.18. Cancelacién

El Certificado de Aeronavegabilidad se cancelara en caso que la aeronave sufra un
accidente, por cancelacion de la matricula; o podrd ser revocado por la UAEAC cuando lo
considere necesario.

4.4.1.19. Permiso especial de vuelo.
a) La UAEAC puede emitir un permiso especial de vuelo para una aeronave que no
puede cumplir la totalidad de los requisitos de aeronavegabilidad aplicables, pero que

esta capacitada para realizar operaciones de vuelo con seguridad, para los siguientes
propésitos:

1. Traslado de la aeronave al lugar en que se ejecutara el mantenimiento, reparacion,
alteracion.
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Entrega o exportacion de la aeronave.
Vuelos de prueba para aeronaves nuevas en produccion.
Evacuacion de la aeronave desde aéreas con inminente amenaza de dafio.

Demostraciones de vuelo a clientes en aeronaves de nueva produccion que hayan
completado satisfactoriamente sus vuelos de prueba de produccion.

Toda otra ocasion que la UAEAC considere aplicable, dentro del concepto
expresado.

b) [Reservado]

4.4.1.20. Emisién de un permiso especial de vuelo

a) El solicitante de un Permiso Especial de vuelo, debe presentar una declaracién en la
forma y manera que lo prescriba la UAEAC, indicando lo siguiente:

Propdsito del vuelo
Itinerario previsto

La tripulacién requerida para operar la aeronave y su equipamiento en forma
adecuada y segura.

Los motivos (si existen) por los cuales la aeronave no cumple con los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables.

Cualquier restriccion que el solicitante considere necesaria para la operacion
segura de la aeronave.

Cualquier otra informacién considerada necesaria por la UAEAC, para establecer
limitaciones de operacion.

b) La UAEAC puede realizar o requerir que el solicitante realice las inspecciones
apropiadas o las pruebas necesarias para verificar la seguridad operativa de la

aeronave.
4.4.1.21. Requisitos generales
a) Cada aeronave de matricula civil que sobre vuele territorio Colombiano, deberd tener
abordo su Certificado de Aeronavegabilidad vigente.
b) Cada aeronave con matricula Colombiana, para poder operar, debera tener a bordo
su Certificado de Aeronavegabilidad vigente.
¢) Reservado
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La UAEAC podrd suspender, revocar cancelar o invalidar un Certificado de
Aeronavegabilidad, si considera que la operacion de la aeronave puede tornarse
insegura o peligrosa.

La UAEAC podra establecer las limitaciones y/o restricciones que estime pertinente a
cada Certificado de Aeronavegabilidad.

La UAEAC no extendera un Certificado de Aeronavegabilidad para las aeronaves que
no posean un Certificado de Matricula vigente.

El propietario, operador o explotador de la aeronave, o su depositario legal, a
instancias de la UAEAC, debera permitir las inspecciones que tal autoridad considere
necesarias para asegurar la conformidad con los requisitos de aeronavegabilidad
aplicables.

El Director General de la UAEAC podra emitir otros Certificados de Aeronavegabilidad
gue no estén en esta parte, establecido los requisitos, condiciones, duracion y
caracteristicas generales que le sean propias.

En caso de vencimiento por tiempo del Certificado de Aeronavegabilidad Estandar y/o
Especial, el propietario de la Aeronave, a través de su representante técnico, debe
solicitar al Director de la UAEAC la re-emisién del mismo. Esta re-emisién solo
podra realizarse una vez que la UAEAC encuentre que la aeronave esta de acuerdo
con su Disefio Tipo aprobado bajo un Certificado Tipo, que tenga cumplidas las
Directivas de Aeronavegabilidad aplicables y se encuentra que se le ha realizado
mantenimiento por tiempo de servicio establecido por el fabricante de la aeronave,
motor de la aeronave y hélice para su rehabilitacion y si la aeronave presenta una
alteracion, la misma debe estar soportada por un Certificado Tipo Suplementario.

4.4.1.22. Identificacién de aeronaves

Cada solicitante de un Certificado de Aeronavegabilidad, bajo este numeral, debera
demostrar que su aeronave esta identificada como lo indica en las Partes Tercera 'y
Novena de este Reglamento.

Reservado

4.4.1.23. Aeronavegabilidad después de inactividad prolongada.

Toda aeronave que se haya mantenido inactiva por un periodo mayor a un afio, debera
restablecer su condicion de aeronavegabilidad por medio de:

Procedimientos y requisitos aprobados por el fabricante (inactividad por periodo corto
e inactividad por periodo largo)
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En el caso de aeronaves de un peso PBMO menor a 5.700 Kg. se debera efectuar
una inspeccién anual, de acuerdo al Capitulo | Apéndice “D” de esta parte.

En el caso de una aeronave de un peso PBMO mayor a 5.700 Kg., se debera
efectuar un servicio «C», 0 equivalente basado en un programa aprobado por el
fabricante y la UAEAC.

4.4.1.24. Pérdidatemporal de la aeronavegabilidad

a)

b)

GENERALIDADES
Cualquier omisién en el mantenimiento de la Aeronavegabilidad de una aeronave en
la forma definida en las normas de Aeronavegabilidad que le atafien, hara que no sea
apta para su utilizacion hasta que dicha aeronave se vuelva a poner en condiciones
de Aeronavegabilidad. Por lo anterior pierde vigencia su certificado de
Aeronavegabilidad.

DANOS DE LA AERONAVE

Cuando una aeronave haya sufrido dafos, la UAEAC decidira si son de tal naturaleza
gue la aeronave ya no reune las condiciones de Aeronavegabilidad definidas en las
normas que le atafien.

1. Si la aeronave sufre averias o estas se descubren en el territorio de otro estado
contratante, las autoridades de ese otro estado tendran la facultad de impedir que
la aeronave continle en actividades de vuelo, siempre que se lo haga saber
inmediatamente a la UAEAC, comunicandole todos los detalles necesarios para
que pueda decidir respecto a lo establecido en el parrafo (b).

2. Cuando la UAEAC considere que el dafio sufrido es de naturaleza tal que la
aeronave no esta en condiciones de Aeronavegabilidad, prohibirda que la aeronave
continde el vuelo y perdera su certificado de Aeronavegabilidad hasta que vuelva
a estar en condiciones de Aeronavegabilidad ; sin embargo, la UAEAC podra, en
circunstancias excepcionales establecer restricciones y permitir que la aeronave
haga un vuelo ferry hasta una base donde pueda reparar y poner en condiciones
de Aeronavegabilidad ; en este caso, el Estado contratante que en un principio, de
acuerdo al parrafo (1), haya impedido que la aeronave reanude el vuelo, permitira
gue éste se efectue.

3. Cuando la UAEAC considere que los dafios sufridos no afectan las condiciones de
Aeronavegabilidad de la aeronave, se permitir4 a esta que reanude su vuelo.
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SUBPARTE B

NORMAS DE AERONAVEGABILIDAD Y
MANTENIMIENTO PARA AERONAVES DE
SERVICIOS AEREOS COMERCIALES

CAPITULO V

NORMAS Y REQUISITOS ESPECIALES DE
AERONAVEGABILIDAD PARA AERONAVES EN
EMPRESAS DE SERVICIO AEREO COMERCIAL

DE TRANSPORTE PUBLICO REGULAR

Seccioén 1.
GENERALIDADES

45.1.1. Aplicabilidad

a) Este Capitulo describe las reglas que aplican a las empresas y aeronaves que
realizan actividad comercial de servicios de transporte publico regular interno (troncal
y secundario) e internacional de pasajeros, carga 0 ambos en cuanto a
aeronavegabilidad se refiere.

b) Ademas cuando realicen vuelos charter u operaciones especiales

4.5.1.2. Personal ejecutivo requerido

a) Cada solicitante para un certificado de operacion bajo este Capitulo , debe mostrar
gue tiene suficiente personal ejecutivo en relaciéon con el mantenimiento de aeronaves
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para proveer el mas alto grado de seguridad en sus operaciones y todo ese personal
esta empleado de tiempo completo en las siguientes posiciones:

el A

Gerente General
Director de mantenimiento o Responsable de mantenimiento
Jefe de mantenimiento o Responsable técnico

Director de Control de Calidad o Responsable de Control de Calidad

b) De acuerdo a la solicitud presentada por el operador comercial la UAEAC puede
aprobar diferentes posiciones de las que estan en listado en el parrafo (a) de este
numeral a una misma persona para una operacién en particular, si el operador
demuestra que puede llevar a cabo la operacién con el mas alto grado de seguridad
unificado las diferentes categorias ejecutivas de personal debido a:

1)
2)

Las clases de operaciones propuestas
El nUmero y tipo de aeronaves usadas

El titulo y las posiciones aprobadas deben estar en las especificaciones de
operacion del operador.

c) Eltitular de un certificado debe:

1.

3.

4.5.1.3.

Establecer las obligaciones, responsabilidades y autoridad del personal requerido
por este Capitulo en la seccién del Manual General de Mantenimiento.

Listar en el manual, nombres y direcciones del personal actualmente asignado
para esas posiciones y

Cualquier cambio efectuado en la asignacion de las personas en las posiciones
listadas debera ser notificado a la UAEAC dentro de los diez (10) dias de
producida la novedad.

Requisitos para el personal ejecutivo

a) Director de mantenimiento o responsable de mantenimiento
Ninguna persona puede servir como Director de mantenimiento o responsable de
mantenimiento, a menos que él:

1.

Tenga titulo de ingeniero aerondutico, mecanico, eléctrico, electrénico o
metalirgico y al menos (4) afios de experiencia en el sector de mantenimiento
aeronautico, o

Sea técnico licenciado con (6) seis afios de experiencia en mantenimiento de
aeronaves con habilitacion en los equipos que opera la empresa.
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3. Conozca las partes de mantenimiento del manual de operaciones y el manual
general de mantenimiento del operador comercial y las especificaciones de
operacion, asi como los requerimientos de mantenimiento aplicables a esta parte.

4. Tenga conocimiento de las Partes Segunda, Tercera, Cuarta, Quinta, Séptima y
Novena del Manual de Reglamentos aeronauticos.

5. Posea el dominio de la documentacién técnica que debera utilizar en el
desempefio de sus funciones, como asi también la utilizacion de formularios,
historiales y demas documentos requeridos por UAEAC, para el retorno al servicio
de los productos, partes y equipos de uso aeronautico en la empresa comercial
donde labora.

b) Jefe de mantenimiento o responsable técnico

Ninguna persona puede servir como Jefe de mantenimiento o responsable técnico, a
menos que él:

1. Tenga titulo de Ingeniero aeronautico, mecanico, metallirgico, eléctrico o
electronico y tenga al menos (3) aflos de experiencia en el medio de
mantenimiento aeronautico, o.

2. Técnico licenciado con habilitacién en el equipo que opera la Empresa; tenga por
lo menos 4 afios de experiencia en el mantenimiento de aviones grandes, un afio
en los cuales debe haber estado en un cargo de supervisor de mantenimiento.

3. Conozca el contenido del Manual General de Mantenimiento del operador
comercial y las especificaciones de operacion y los requerimientos de
mantenimiento aplicables a esta parte.

4. Tenga conocimiento de las Partes Segunda, Tercera, Cuarta, Quinta, Séptima y
Novena del Manual de Reglamentos aeronauticos.

5. Tenga dominio de la documentacion técnica que deberd utilizar en el desempefio
de sus funciones, como asi también la utilizacién de formularios, historiales y
demas documentos requeridos por UAEAC, para el retorno al servicio de los
productos, partes y equipos de uso Aeronautico en la empresa comercial donde
labora

c) Director control de calidad o responsable control de calidad
Ninguna persona puede servir como Director Control Calidad o responsable de

Control de Calidad, a menos que:

1. Tenga el titulo de Ingeniero aerondutico, mecénico, metallrgico, eléctrico o
electrénico, con un minimo de 4 (cuatro) afios de experiencia en el sector de
mantenimiento aeronautico, o

2. Sea un inspector técnico que tenga por lo menos 5 (cinco) afios de experiencia en
el mantenimiento de aviones grandes, dos de los cuales se debe haber
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desempefiado como inspector con licencia AIT habilitada en las aeronaves que
opera la empresa.

3. Conozca las partes del mantenimiento del manual de operaciones y el manual

general de mantenimiento del operador comercial y las especificaciones de
operacion, asi como los requerimientos de mantenimiento aplicables a esta parte.

4. Tenga conocimiento de las Partes Segunda, Tercera, Cuarta, Quinta, Séptima y

Novena del Manual de Reglamentos aeronauticos.

5. Posea el dominio de la documentacién técnica que debera utilizar en el

desempefio de sus funcién, asi como de la utilizacién de formularios, historiales y
demas documentos requeridos por UAEAC, para el retorno al servicio de los
productos, partes y equipos de uso Aeronautico en la empresa comercial donde
labora.

El Director de Control de Calidad es el interlocutor responsable ante la UAEAC en el area de
aeronavegabilidad.

45.1.4. Facultad permanente de inspeccion

a)

b)

c)

Cada titular de un certificado debe permitir a la UAEAC o0 su representante, en
cualquier momento o lugar, realizar cualquier inspeccion o verificacion para
determinar si cumple con las regulaciones aplicables de la UAEAC, su certificado de
operacion y especificaciones de operacion o si califica para mantener su certificado.

El titular de un certificado proporcionard a su personal, las instrucciones oportunas
que faciliten a los inspectores designados por la UAEAC, los medios necesarios para
cumplir su misién. Estos medios comprenderan, efectuar cualquier inspeccion sin
aviso previo; libre acceso a los hangares y demas instalaciones y a las aeronaves y su
cabina de mando y el derecho a inspeccionar toda la documentacion relacionada con
las operaciones y mantenimiento de las aeronaves como en las dependencias de
tierra.

El titular de un certificado debera cumplir con cualquier observacién derivada de los
literales anteriores que la UAEAC solicite dentro del plazo estipulado por la misma.

45.1.5. Cambio de direccién

Todo titular del certificado debera notificar a la UAEAC por escrito, al menos 30 dias antes,
de cualquier cambio en la direccién de su oficina principal de trabajo, su base principal de
operaciones, 0 base principal de mantenimiento.

4.5.1.6. Sistema de Gestién de Seguridad Operacional. El titular de un Certificado de
operacién en la modalidad de servicio aéreo comercial de transporte publico regular, debera
implantar un sistema de gestién de la seguridad operacional que sea aceptable para la
UAEAC a través de la Secretaria de Seguridad Aérea, el cual presentara ante esta Autoridad
y que, como minimo:
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a. ldentifique los peligros de seguridad operacional,

b. Asegure la aplicacion de las medidas correctivas necesarias para mantener un nivel
aceptable de seguridad operacional;

c. Prevea la supervisibn permanente y la evaluacion periodica del nivel de seguridad
operacional logrado; y

d. Tenga como meta mejorar continuamente el nivel global de seguridad operacional.
Nota: Adicionado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion No. 06783 del 27 de Noviembre de 2009.
Publicada en el Diario Oficial No. 47.560 del 11 de Diciembre de 2009

4.5.1.6.1. El Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS), definird claramente las
lineas de responsabilidad sobre la seguridad operacional en la Organizacién, incluyendo la
responsabilidad directa de la seguridad operacional por parte del personal administrativo

superior.
Nota: Adicionado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion No. 06783 del 27 de Noviembre de 2009.
Publicada en el Diario Oficial No. 47.560 del 11 de Diciembre de 2009

4.5.1.6.2 Para la implementacion del Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional
(SMS), la Organizacion debera ajustarse a la reglamentacion desarrollada para tal efecto, la
cual se encuentra en la Parte Vigésima Segunda de los Reglamentos Aeronauticos de

Colombia (RAC).
Nota: Adicionado conforme al Articulo Segundo de la Resolucion No. 06783 del 27 de Noviembre de 2009.
Publicada en el Diario Oficial No. 47.560 del 11 de Diciembre de 2009

Seccioén 2.
APROBACION DE LAS FACILIDADES DE MANTENIMIENTO
EN LAS BASES NACIONALES E INTERNACIONALES

45.2.1. Aplicabilidad

Este numeral determina los requerimientos para obtener aprobacién de las facilidades para
los servicios de mantenimiento en la ruta, para transportadores aéreos internos e
internacionales.

4.5.2.2. Instalaciones de servicios y mantenimiento

Cada operador comercial de servicios de transporte publico regular interno e internacional
debe mostrar que dispone de personal competente, equipos e instalaciones adecuadas y
suficientes (incluyendo repuestos, suministros y materiales), en las bases a lo largo de la
ruta aérea que explote o que vaya a ser explotada, un adecuado servicio correspondiente,
mantenimiento de las aeronaves y equipo auxiliar.

PARTE CUARTA 150




Unidad Administrativa Especial de Aeronéutica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

45.2.2.1. Bases Internacionales

Cada operador comercial de servicios de transporte publico regular internacional en las
instalaciones de servicio y mantenimiento en las bases en el extranjero deberan comprobar y
acreditar lo siguiente:

a) Para los servicios no programados 0 emergencias, contratar4 con una organizacion
debidamente autorizada para efectuar mantenimiento a terceros, que cumpla con lo
establecido en el 4.5.7.4. quedando incorporada en las especificaciones de operacién
como organizacién de soporte. Para tal efecto se debe aportar lo siguiente:

1. Autorizacion de la autoridad local competente de la organizacion propuesta, que la
faculte para prestar servicios a terceros y tenga capacidad de atender el tipo de
aeronave que explota el operador.

2. Presentar ante la UAEAC el contrato de mantenimiento entre la Organizacion
propuesta y el operador.

b) Para los servicios de transito diario o pernoctadas, donde se contrate con una
organizacion que no posea autorizacion de la Autoridad local o competente. La
UAEAC autorizara y aprobara las instalaciones y facilidades de mantenimiento de la
organizacion, previa comprobacion de lo siguiente:

1. Personal debidamente capacitado y licenciado, (licencia Convalidada) el cual debe
estar bajo la responsabilidad del operador por medio de una relacién contractual.

Contar con los manuales, formatos y Procedimientos del operador.

Contar con el soporte técnico, herramientas, equipos e instalaciones adecuadas
para la operacion propuesta.

4. La UAEAC inspeccionara o verificara las instalaciones e infraestructura técnica de
la organizacion propuesta.

c) Para los servicios de transito diario o pernoctadas, donde se contrate con una
organizacion debidamente autorizada, la UAEAC autorizara y aprobara las
instalaciones y facilidades de mantenimiento de la organizacion, previa comprobacion
de lo siguiente:

1. Autorizacion de la autoridad local o competente sobre la organizacion propuesta,
gue los faculte para prestar servicios a terceros en el tipo de aeronave que explota
el operador.

2. Personal debidamente capacitado y licenciado, el cual debe estar bajo la
responsabilidad de la organizacion debidamente autorizada y aceptada por la
UAEAC.

3. Presentar ante la UAEAC el contrato de mantenimiento entre la Organizacion
propuesta y el Operador.
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4. La UAEAC inspeccionarda y verificara las instalaciones e infraestructura técnica de
la organizacién contratada.

d) En el caso gque se cuente con Organizaciones aceptables y/o aprobadas en las bases
respectivas, el Operador debera presentar una forma o procedimiento aceptable en su
Manual General de Mantenimiento, acorde a lo establecido en el numeral 4.5.2.2.1 (a)

().

e) Para los servicios programados donde se contrate con una organizacién competente,
la UAEAC constatara que dicha organizacién cumpla las normas aplicables de este
numeral.

Seccién 3.
REQUERIMIENTOS DEL MANUAL GENERAL DE
MANTENIMIENTO

4.5.3.1. Aplicabilidad

Este numeral prescribe los requerimientos para la preparacion y mantenimiento del manual
general de mantenimiento para todos los titulares del certificado.

4.5.3.2. Preparacion

a) Cada transportador aéreo interno e internacional debe preparar y mantener
actualizado un manual aceptable para la UAEAC, para el uso y guia del personal de
mantenimiento y conocimiento del personal de operaciones de vuelo y tierra.

b) Cada Transportador Aéreo de Carga debera preparar y mantener actualizado un
manual aceptable para la UAEAC, para el uso y guia del personal de mantenimiento y
conocimiento del personal de operaciones de vuelo y tierra.

c) Para el propésito de este numeral el Titular del Certificado puede preparar aquellas
partes del manual conteniendo la informacién e instrucciones de mantenimiento, en su
totalidad o por partes en forma de paginas impresas o en microfilms.

4.5.3.3. Actualizacion y distribucién

a) El titular de un certificado proporcionara, para uso y orientacion del personal de
mantenimiento y operacional en cuestion, el Manual General de Mantenimiento
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aceptado por la UAEAC conforme a los requisitos establecidos en el numeral 4.5.3.5.
(b) de este numeral.

El titular de un certificado se asegurara que el Manual General de Mantenimiento se
enmiende segln sea necesario para mantener actualizada la informacion que
contiene.

Se debe enviar prontamente copias de todas las enmiendas introducidas en el Manual
General de Mantenimiento del titular de un certificado a todos los organismos o
personas que hayan recibido el Manual.

El titular de un certificado proporcionard a la UAEAC y al Estado de matricula (para
aeronaves con matricula extranjera que son explotadas por un operador colombiano)
copia del Manual General de Mantenimiento, junto con todas las enmiendas y
revisiones del mismo e incorporara en él textos obligatorios que el estado del
explotador o el estado de matricula puedan exigir.

Cada persona a la que se le suministra un Manual o parte de él, bajo el parrafo (a) de
este numeral debe mantenerlo actualizado con los cambio y adiciones proporcionados
a esta persona, y esta documentacion debe ser accesible para consultar en todo
momento.

Para cumplir el propdsito establecido en el parrafo ( a ) de este numeral el titular del
certificado podra proveer al personal de su dotacion de mantenimiento, de los
Manuales en papel o microfiim y en este caso debera proveer los dispositivos de
imagen y lectura adecuados en forma tal que se provea una imagen legible en papel
de las instrucciones e informacion de mantenimiento microfilmada.

4.5.3.4. [RESERVADO]

4.5.3.5. Requisitos del manual

a)

b)

El titular de un certificado debe colocar dentro de su manual un grafico o descripcion
de la organizacion del propietario de un certificado requerido por el numeral 4.5.7.4.y
una lista de las organizaciones de mantenimiento autorizadas con las que tiene
contratos para la ejecucién de cualquiera de sus inspecciones requeridas, sobre
mantenimiento, mantenimiento preventivo, o alteraciones, incluyendo una descripcién
general de ese trabajo.

Manual General de Mantenimiento (MGM) del titular de un certificado debe contener
los programas requeridos por el numeral 4.5.7.5. que deben seguirse en la ejecucion
de mantenimiento, mantenimiento preventivo y alteraciones de la aeronave del
propietario de un certificado, incluyendo estructuras, motores de la aeronave, hélices,
accesorios, equipo de emergencia y piezas de ésta y debe incluir al menos lo
siguiente:
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1. Un programa de mantenimiento del avion, aprobado por la UAEAC y/o el Estado
de matricula y aceptado por la UAEAC, que incluya los trabajos de mantenimiento
y los intervalos con que dichos trabajos deben llevarse a cabo.

2. Procedimientos que aseguren, durante la ejecucibn de mantenimiento,
mantenimiento preventivo y alteraciones, la supervision del trabajo por personas
certificadas apropiadamente, entrenadas correctamente, calificadas y autorizadas
para ello, y que previo a la ejecucion de cualquier reparacién y/o alteracion mayor
se informe a la UAEAC para conseguir su aprobacion.

3. Procedimientos para asegurar a la finalizacién de cada trabajo que el personal
técnico de mantenimiento que intervino, consigne en los registros de
mantenimiento su firma y nimero de licencia, u otra identificacion aceptable para
UAEAC.

4. Una designacion de los elementos de mantenimiento y alteraciones que deben ser
inspeccionados (elementos de inspeccidn requerida o RIl) incluyendo al menos
aguellos que pueden resultar en una falla, mal funcionamiento o defectuosos,
poniendo en peligro la seguridad de operacion de la aeronave, si no se ejecuta
correctamente o si se usan piezas o materiales inadecuados.

5. El método de llevar a cabo inspecciones requeridas y un listado de designacion de
las personas autorizadas para ejecutar cada inspeccion requerida (RII).

6. Procedimientos para la reinspeccion del trabajo efectuado de acuerdo con las
discrepancias encontradas en la inspeccién requerida (RII).

7. Una descripcién de los procedimientos para supervisar, evaluar, y notificar la
experiencia de mantenimiento y operacional segun lo indicado el numeral 4.5.7.3.

8. Una descripcion de los procedimientos para evaluar la informacién sobre
mantenimiento de la aeronavegabilidad y aplicar las medidas consecuentes segun
lo indicado el numeral 4.5.7.3.

9. Una descripciéon de los procedimientos para aplicar las medidas resultantes de
informacion obligatoria de mantenimiento de la aeronavegabilidad.

10. Una descripcion del establecimiento y mantenimiento de un sistema de analisis y
supervision continua del funcionamiento y eficiencia del programa de
mantenimiento, para corregir cualquier deficiencia del programa .

11. Una descripcién a los tipos y modelos de aeronaves a los que cuales se les aplica
el manual.

12. Una descripcion de los procedimientos para asegurar que los desperfectos que
afecten a la aeronavegabilidad se registren y rectifiquen y los reportes diferidos de
mantenimiento se manejen dentro de los tiempos autorizados por Control de
Calidad de la empresa.
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Una descripcion de los procedimientos para notificar al estado de matricula y a la
UAEAC de los casos importantes de mantenimiento que ocurren.

Procedimientos, normas vy limitaciones necesarias para las inspecciones
requeridas y la aceptacion o el rechazo de los items de Inspeccion requerida para
inspeccion periddica y calibracién de herramientas de precision, dispositivos de
medicion y equipos de prueba.

Procedimientos para asegurar que todos los items de inspecciones requeridas
sean cumplidos.

Instrucciones para impedir que cualquier inspector que efectle cualquier item de
trabajo realice la inspeccion requerida de ese trabajo.

Instrucciones y procedimientos para prevenir que la decisién de un inspector con
respecto a cualquier inspeccién requerida (RIl) , no sea anulada por persona
alguna, que no sea la autoridad mas alta de la unidad de inspeccién, o una
persona del nivel de control calidad ejecutivo que tenga la responsabilidad total
sobre el manejo de inspecciones requeridas, otro tipo de mantenimiento,
mantenimiento preventivo y alteraciones.

Procedimientos para asegurar que las inspecciones requeridas, otro tipo de
mantenimiento, mantenimiento preventivo y alteracion que no sean completadas
como resultado de cambio de turno o interrupciones similares de trabajo, sean
debidamente completadas antes que la aeronave sea devuelta al servicio.

Deberes, responsabilidades y atribuciones del personal en relacion con el
mantenimiento, la inspeccion y el servicio.

Instrucciones para impedir que cualquier persona que certifique liberaciones del
servicio sea la misma que el personal mencionado en el parrafo (b) (3) de este
numeral, cuando se trate de un item RII.

Procedimientos para asegurar se mantenga un listado actualizado de personas
gue han sido entrenadas, calificadas y autorizadas para certificar liberaciones al
servicio, como asi también del personal de inspeccion.

El procedimiento para preparar la hoja de conformidad (visto bueno) de
mantenimiento, las circunstancias en que deba expedirse esta y personal
autorizado que debe firmar.

Procedimientos de abastecimiento y descarga de combustible
Procedimientos para evitar y eliminar la contaminacion del combustible

Los procedimientos o precauciones tomados contra riesgos de incendios durante
el abastecimiento y la descarga de combustible.

Procedimientos para incluir la informacién sobre aeronavegabilidad, mantenimiento
e Inspeccion publicadas por el organismo responsable del disefio tipo o el estado
de disefio o el estado de matricula.
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27. Procedimiento para la verificacion de la calificaciéon de las herramientas de
precision, patrones, instrumentos de referencia y equipos de medicién, a fin de
poder conseguir siempre la precision deseada.

28. Procedimientos para manejo o disposicidn de partes dafiadas o inservibles

29. Para cada tipo y modelo de aeronave utilizada que opere la empresa debera
contar como minimo lo siguiente:

i) Las frecuencias previstas en el programa para cada verificacion,
revision, o Inspecciéon de aeronave, motores, hélices (dado el caso)
equipo, instrumentos y diversos sistemas.

i) Procedimientos para el control de la vida util, si procede para los
diversos elementos, piezas, accesorios, incluyendo tiempos de vida en
almacén (Shelf) preservacion, identificacion de partes

iii) Procedimientos para manejo y control por parte del personal técnico de
lista de equipo minimo (MEL y CDL) y avisos (INOP), que incluya como
minimo: instrucciones para identificar los items inoperativos vy
entrenamiento del personal.

iv) Los arreglos en virtud de los cuales puede aprobarse que
organizaciones de mantenimiento aprobadas por la UAEAC y ajenas al
solicitante ejecuten inspecciones y/o trabajos de mantenimiento de

aeronaves.
V) Los intervalos limites para cada Inspeccion exigida.
Vi) Los procedimientos empleados para mantener la masa y la posicion del

centro de gravedad de las aeronaves dentro de los limites autorizados.

vii) Procedimientos para efectuar peso y balance de la aeronave que incluya
requisitos de prepesaje, pesaje, equipo necesario, formularios y
documentos o procedimientos acuerdo a 4.5.5. 41. (b). lo que aplique.

viii) Los procedimientos y normas de aceptacion o rechazo de los elementos
sometidos a Inspeccion, incluyendo inspeccion de recepcion de
materiales.

iX) Los procedimientos de mantenimiento preventivo, inspeccion y servicio ;
para que las aeronaves tengan una operacion segura.

X) Los intervalos limites para remplazar instrumentos, componentes,
dispositivos, etc.

Xi) Los procedimientos para asegurarse de que determinados sistemas de
aeronaves y equipos de navegacion funcionan correctamente para las
categorias apropiadas de las operaciones de aproximacion y de
aterrizaje.
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Xii) Los procedimientos para asegurarse de que se ha cumplido con el
mantenimiento, los registros y la Inspeccion apropiados para los vuelos
a largas distancias con aviones bimotores de turbina si aplica.

Xiii) Procedimientos y limitaciones para vuelos especiales que incluyen:

—  Vuelos de comprobacion y de prueba; que items lo requieren,
cuando y que pruebas se deben ejecutar.

- Vuelos ferry; que limitaciones, preparativos y condiciones para
efectuarlos

xiv)  Procedimientos o formas para suministrar informacion sobre, reportes
de confiabilidad mecénica , incidentes y fallas técnicas

XV) Procedimientos y normas aplicables para:
- Parqueo de aeronaves en areas de vientos fuertes.
- Inactividad de aeronaves a corto y largo plazo

- Remolque de aeronaves, autorizacién para carreteo y corrida de
motores para personal técnico.

- Gateo de aeronave.

- Limpieza del avion, incluyendo materiales autorizados para usar en
aviacion.
—  Servicio y almacenamiento de oxigeno y nitrégeno

Detalles de ejecucion de diversos ensayos, verificaciones, etc., en el marco de la
inspecciones sobre integridad estructural de las aeronaves incluyendo programas
sobre prevencion y control de corrosion.

Normas de seguridad industrial, incluyendo sistemas, facilidades y equipos
necesarios para la protecciéon del personal, incluyendo todas aquellas normas
ambientales que intervienen en el factor humano.

Procedimientos necesarios que aseguren un sistema adecuado para la creacion,
preservacion y actualizacion y tiempo de los retencion de los records de
mantenimiento requeridos.

Procedimientos para asegurarse que se mantenga un listado actualizado de
empresas, taller contratista con las cuales se tienen contratos, 0 convenios para
ejecutar mantenimiento. Se debe asegurar que el operador tenga procedimientos
para el manejo de la contratacién, verificacion del trabajo efectuado y la evaluacién
de la capacidad del contratista .

Cualquier otro procedimiento requerido que asegure el cumplimiento de las normas
aplicables del RAC
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c) Eltitular de un certificado debe establecer en su manual, un sistema adecuado (puede
ser un sistema en codigo) que provea la obtencion y conservacion de la informacion
en una manera aceptable a la UAEAC y que proporcione:

1. Ladescripcion de los trabajos realizados.

2. El nombre de la persona que ejecuta el trabajo si el trabajo es efectuado por una
organizacion de mantenimiento externa al titular del certificado.

3. Elnombre y la licencia que aprueba el trabajo.

45.3.6. Reguerimientos para el manual a bordo de las aeronaves de transporte
aéreo de carga

a) Excepto como esta previsto en el parrafo (b) de este numeral, cada Transportador
Aéreo de Carga transportara las partes afectadas del manual sobre cada aeronave
cuando se aleje de la base principal. Las partes afectadas deben estar disponibles
para uso en vuelo y tierra. Si el explotador de servicio de transporte aéreo lleva a
bordo de una aeronave toda o una porcion del manual en microfilm, debera llevar
también el dispositivo de imagen y lectura en papel.

b) Si un Transportador Aéreo de Carga es capaz de realizar todo el mantenimiento
programado en estaciones especificadas donde cuenta con las secciones del manual
correspondientes a mantenimiento, no tiene necesidad de llevar esas partes del
manual a bordo del avién hacia aquellas estaciones.

45.3.7. Manual de vuelo de aeronaves

a) Cada Titular del Certificado debera contar con un Manual de Vuelo
Aprobado/Registrado por la UAEAC actualizado para cada tipo, modelo y serie
numero de la aeronave afectada a su servicio.

b) El Manual de Vuelo debe ser llevado a bordo de la aeronave y debe estar disponible
para su utilizacion por la tripulacion de vuelo.

Secciodn 4.
REQUERIMIENTOS DE LAS AERONAVES

45.4.1. Aplicabilidad

Este capitulo describe los requerimientos de las aeronaves para todos los titulares de
certificados.
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45.4.2. Requerimientos generales de la aeronave.

a) Ningun titular de un certificado puede operar una aeronave registrada en la Republica
de Colombia listada en las especificaciones de operacion de un operador colombiano
a menos que:

1. Esté matriculada como una aeronave civil en el pais y posea un Certificado de
Aeronavegabilidad vigente expedido o convalidado por la UAEAC (para aeronaves
de matricula extranjera).

2. Esté en condicion de aeronavegabilidad y cumpla los requerimientos de
aeronavegabilidad aplicables de la Parte Cuarta del Reglamento incluyendo
aguellos que estén relacionados con su identificacion y equipo.

b) EI titular de un certificado puede usar un sistema aprobado de control de peso y
balance basado en peso promedio, asumido o estimado para cumplir con los
requerimientos aplicables de aeronavegabilidad y limitaciones de operacion.

c) Eltitular de un certificado puede operar en servicio transporte aéreo comercial, en una
aeronave civil de la cual sea su explotador a titulo de propiedad o en virtud de un
contrato de utilizacion de la aeronave y este registrada en un pais que sea miembro
de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) si:

1. La aeronave tiene un certificado de aeronavegabilidad expedido por el pais de
matricula y cumple con los requerimientos de matricula e identificacion de ese
Estado.

2. La aeronave es de un disefio aprobado a través de un certificado de Tipo, que
cumple con los requerimientos que serian aplicables a esa aeronave si fuera
registrada en el pais incluyendo requerimientos para expedir un certificado de
aeronavegabilidad estandar (incluyendo conformidad de disefio, condiciones para
operaciones seguras y los requerimientos de ruidos, ventilacién de combustible y
emisiones del motor) excepto que la aeronave no sera registrada en este pais ni se
le emitira un certificado de aeronavegabilidad para esa aeronave.

d) Toda aeronave de matricula extranjera para poder ser explotada en la Republica de
Colombia y regida bajo este capitulo podra tener un convenio suscrito entre el estado
de matricula y la UAEAC donde expresamente se diga quien responde por el control
de la aeronavegabilidad de la aeronave.

4.5.4.3. Requerimientos para certificacion de las aeronaves y equipos requeridos

Ningan titular de un certificado puede operar una aeronave a menos que esta haya sido
certificada como una aeronave en categoria transporte por una autoridad aerondutica
aceptada por la UAEAC y esté equipada e instrumentada conforme a su Certificado Tipo y
sus enmiendas, y como sea requerido por el Capitulo V de esta Parte Cuarta, cumpliendo
los requerimientos especiales de aeronavegabilidad y limitaciones.
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La Autoridad Aeronautica podra permitir la operacién de aeronaves que no correspondan a
categoria transporte de acuerdo a lo siguiente:

a) Helicopteros: En caso de permitirse la operacién con helicopteros ningun titular
certificado puede operarlos a menos que estén certificados, operados y estén
equipados de acuerdo con los capitulos Il y IX de esta Parte Cuarta.

b) Aeronaves categoria regional (commuter): El Director de la UAEAC podra autorizar la
operacién de aeronaves categoria regional (conmuter) en servicios comerciales de
transporte publico regular siempre y cuando cumpla con los requerimientos especiales
de aeronavegabilidad y limitaciones de operacion del Capitulo VI de esta Parte
Cuarta.

c) Aeronaves categoria normal: El Director de la UAEAC podra autorizar la operacion de
aeronaves categoria normal en servicios comerciales de transporte publico regular,
siempre y cuando dichas aeronaves sean propulsadas por turbina y tengan mas de 11
sillas incluyendo tripulacion, cumpla con los requerimientos especiales de
aeronavegabilidad y las limitaciones de operacion del Capitulo VI de esta parte
Cuarta.

La operacion de las aeronaves que no correspondan a categoria transporte en servicios
regulares queda limitada exclusivamente a operacién nacional en rutas secundarias.

4.5.4.4. Limitaciones del avién por el tipo de ruta.

a.

a0

Con excepciéon de lo previsto en el literal (e) de este numeral, y a menos que sea

aprobado por la UAEAC de conformidad con el Apéndice B del Capitulo XIX, tal y como

esta autorizado en sus Especificaciones de Operacion, el titular de un CDO no podra
operar un avién propulsado por turbina en una ruta que contenga un punto tal que:

1. Esté a un tiempo de vuelo mayor desde un aeropuerto adecuado (velocidad de
crucero con un motor inoperativo, en condiciones estandar y viento en calma) de 60
minutos para un avién de dos motores o de 180 minutos para un avién de tres
motores 0 mas que transporte pasajeros;

2. Dentro del area polar norte;

3. Dentro del area polar sur.

Ningun titular de un CDO podr& operar una aeronave en una operacion extensa sobre el
agua, a menos que esté certificada o aprobada para amarizaje forzoso (ditching), de
acuerdo con los requisitos establecidos en los cédigos de aeronavegabilidad vigentes del
estado de certificacion de tipo de la aeronave.

Reservado.

El titular de un CDO no podra operar un avion propulsado por motores reciprocos sobre
una ruta que contenga un punto a mas de 60 minutos de vuelo (velocidad de crucero con
un motor inoperativo, en condiciones estandar y viento en calma) desde un aeropuerto
adecuado, a menos que la UAEAC lo autorice, basado en las caracteristicas del terreno,
el tipo de operacién o el rendimiento del avién a ser utilizado.
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Los operadores de aviones propulsados por turbina de dos motores o mas deberan
cumplir los requisitos establecidos en el literal (a)(1) de este numeral.

Las aeronaves categoria normal y commuter deberdn presentar un analisis de las rutas
secundarias que solicitan operar para su aprobacién por parte de la UAEAC, con el fin de
incluirlas en sus Especificaciones de Operacion.

Nota: Modificado mediante el Articulo SEGUNDO de la Resolucion N°. 05728 de Noviembre 14 de 2008.
Publicada en el Diario Oficial N° 47.179 de Noviembre 20 de 2008.

4.5.4.5. Requisitos para la aprobacién del disefio tipo para ETOPS.

Con excepcion de un avion con mas de 2 motores utilizado en el transporte de pasajeros,
fabricado antes de Febrero 17 del 2015 y de un avién de 2 motores utilizado en vuelos
ETOPS de 75 minutos o menos, el titular de un CDO no podra efectuar éste tipo de
operacion, a menos que el avién esté aprobado para ETOPS en su Certificado tipo y que
cada avion utilizado en éste tipo de operacién cumpla con el Documento de Configuracion,
Mantenimiento y Procedimientos (CMP), segln se explica a continuacion:

a.

Para un avién de 2 motores, que sea del mismo modelo de la combinacién avién-motor
gue recibid la aprobacion de la Autoridad Aerondautica del estado de certificacién de tipo
para ETOPS hasta 180 minutos antes del 15 de Febrero del 2007, el CMP
correspondiente rige desde el 14 de Febrero del 2007.

Para un avion de 2 motores, que no sea del mismo modelo de la combinacién avion-
motor que recibid la aprobacion de la Autoridad Aeronautica del estado de certificacion
de tipo para ETOPS hasta 180 minutos antes del 15 de Febrero del 2007, el documento
CMP para el nuevo modelo de combinacién avién-motor, haya sido expedido de acuerdo
con el codigo de aeronavegabilidad del estado de certificacion de tipo.

Para un avion de 2 motores aprobado para ETOPS mayor a 180 minutos, el documento
CMP para ese modelo de combinacion avién-motor, haya sido expedido de acuerdo con
el codigo de aeronavegabilidad del estado de certificacién de tipo.

Para un avion con mas de 2 motores fabricado después de Febrero 17 de 2015 el
documento CMP para ese modelo de combinacion avién-motor haya sido expedido, de
acuerdo con el cédigo de aeronavegabilidad del estado de certificacion de tipo.

Nota: Modificado mediante el Articulo SEGUNDO de la Resolucion N°. 05728 de Noviembre 14 de 2008.
Publicada en el Diario Oficial N° 47.179 de Noviembre 20 de 2008.

Seccioén 5.
REQUISITOS ESPECIALES DE AERONAVEGABILIDAD

455.1. Aplicabilidad

Este Capitulo establece requisitos especiales para la Certificacion de aeronavegabilidad de
las aeronaves civiles de matricula colombiana las condiciones de aceptacion de la
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aeronavegabilidad de las aeronaves de matricula extranjera, que operan en empresas de
transporte publico regular.

4.5.5.2. Requerimientos especiales de aeronavegabilidad

GENERALIDADES

a)

b)

Excepto lo previsto en el parrafo (b) de este numeral, ningin titular de certificado
puede utilizar una aeronave propulsada por turbina a menos que la aeronave cumpla
los requerimientos de los numerales 4.5.5.3. hasta 4.5.5.38. de este numeral.

Si la UAEAC determina que para un modelo particular de aeronave usada en servicio
de carga existe imposibilidad para cumplir los requerimientos de los numerales
sefialados en el literal anterior, la UAEAC puede requerir el cumplimiento de items
especiales que sean necesarios para completar los objetivos basicos de este numeral.

45.5.3. Interiores de cabina.

a)

b)

c)

d)

Excepto como esté descrito en el numeral 4.5.6.9.,cada compartimiento usado por los
pasajeros o la tripulacién, debe cumplir los requerimientos de este numeral.

Los materiales deben ser resistentes a las llamas y tener un Certificado de PMA o
TSO.

Los materiales de terminacion (telas, forros, etc.) de la pared y el techo asi como de
las terminaciones, pisos, asientos y galleys, deben ser resistentes a las llamas.

Cada compartimiento donde sea permitido fumar; debe estar equipado con ceniceros
que sean completamente removibles y los otros compartimientos deben estar
sefializados con placas para prohibir fumar.

Cada receptaculo para uso de toallas, papeles y basura debe ser de material
resistente al fuego y debe tener una tapa u otro medio de contener posibles fuegos
iniciados dentro de los receptaculos.

45.5.4. Puertas interiores
En cualquier situacion, donde las puertas interiores estén equipadas con ventanillas u otros

medios de ventilacién, debe de haber un medio conveniente para que la tripulacién pueda
cerrar el flujo de aire a través de la puerta cuando sea necesario,

4.55.5. Ventilacion
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Cada compartimiento de tripulante o pasajero debe estar convenientemente ventilado. La
concentracién de mondxido de carbono no puede ser mas que una parte en 2.000 partes de
aire, y no debe haber gases de combustible.

En cualquier situacién, donde las separaciones entre los compartimientos tengan ventanillas
u otro medio que permita el flujo de aire entre estos, debe haber algin medio conveniente
para que la tripulacion pueda cerrar el flujo de aire a través de las divisiones, cuando sea
necesario.

4.5.5.6.

Proteccion contra fuego y clases de compartimiento de carga

a) Cada compartimiento debe estar disefiado de tal manera que cuando sea usado para
transportar carga o equipaje, debe reunir los siguientes requerimientos:

1.

Ningln compartimiento puede incluir controles, alambrado, lineas, tuberias, equipo
0 accesorios que puedan ser dafiados por el movimiento de la carga y deben estar
adecuadamente cubiertos, aislados o de cualquier manera protegidos de tal forma
que si sufren dafios o fallas no creen peligro o amenaza de incendio en el
compartimiento o afecten la seguridad de operacién de la aeronave.

El equipaje o carga no debera interferir en el funcionamiento de los dispositivos
contra incendios del compartimiento.

Los materiales usados en la construccion de los compartimientos, incluyendo el
equipo de amarre, deben ser resistente a las llamas.

Cada compartimiento debe incluir previsiones contra fuego, de acuerdo a las
clasificaciones enunciados en los numerales (b) hasta (f) de este numeral.

b) Clase A.
Compartimientos de carga y equipaje estan clasificados como clase A si.

1. Un fuego en ese lugar puede ser rapidamente descubierto por un miembro de la
tripulacién mientras esté en su lugar y
2. Todas las partes del compartimiento son facilmente accesibles en vuelo.
Debe haber un extintor de fuego de mano disponible para cada compartimiento
clase A.
c) Clase B.

Compartimientos de carga y equipaje son clasificadas clase B, si tiene suficiente
acceso para permitir que un miembro de la tripulacion, durante el vuelo pueda
alcanzar todas los compartimientos y sus contenidos con un extintor de mano vy si el
compartimiento estd disefiado de una forma tal que, cuando las preparativos de
acceso estdn siendo utilizados, no ingrese ninguna cantidad peligrosa de humo,
llamas o agentes extintores a ningln compartimiento ocupado por la tripulacion o los
pasajeros. Cada compartimiento clase “B” debe cumplir con lo siguiente:

PARTE CUARTA 163




Unidad Administrativa Especial de Aeronéutica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

1. Debe poseer un sistema detector de fuego o humo separado y aprobado, para dar
la alerta en las posiciones del piloto o del ingeniero de vuelo.

Debe tener un extintor de mano disponible para el compartimiento.

3. Debe estar forrado con material resistente al fuego, excepto que se utilice
recubrimiento adicional de material resistente al fuego.

d) Clase C.
Los compartimientos de carga y equipaje son designados clase C si ellos no cumplen
con los requisitos para las categorias A, B, D ,0 E. Cada compartimiento clase C,
debe cumplir con lo siguiente:

1. Debe tener un sistema detector de fuego o humo separado y aprobado, para dar
alerta en las posiciones del piloto o del ingeniero de vuelo.

2. Debe tener un sistema integrado aprobado, de extincién de incendios, controlado
desde las posiciones del piloto o del ingeniero de vuelo.

3. Debe estar disefiado para impedir que cantidades peligrosas de humo, llamas o
agentes extintores ingresen a cualquier compartimiento ocupado por pasajeros o
tripulantes.

4. Debe tener ventilacion y circulacién de aire controlada de manera tal, que el
agente extintor provisto pueda controlar cualquier fuego que pueda empezar en el
compartimiento.

5. Debe estar forrado con material resistente al fuego, excepto que se utilice
recubrimiento adicional de material resistente al fuego.

e) ClaseD.
Los compartimientos de carga y equipaje estan clasificados en la categoria “D” si son
diseflados y construidos de manera que un fuego que alli ocurra pueda ser
completamente confinado sin que peligre la seguridad de la aeronave o los ocupantes.
Cada compartimiento clase D debe cumplir con lo siguiente:

1. Debe tener un medio para impedir que cantidades peligrosas de humo, llamas o
gases nocivos ingresen a cualquier compartimiento ocupado por la tripulacion o
pasajeros.

2. Debe tener ventilacion y circulaciobn de aire controlada dentro de cada
compartimiento de manera que ningun fuego que pudiera ocurrir en el pueda
progresar mas alla de los limites de seguridad.

Debe estar completamente forrado con material resistente al fuego.

Se le debe dar consideracién al efecto del calor dentro del compartimiento con
respecto a las partes criticas adyacentes de la aeronave.
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f) Clase E.
En aeronaves utilizadas para el transporte de carga solamente, el area de la cabina
puede ser clasificada como clase “E” y debe cumplir con lo siguiente:

1. Debe estar completamente forrada con material resistente al fuego.

2. Debe poseer un sistema detector de humo o fuego separado y aprobado para dar
alerta en las posiciones del piloto o el ingeniero de vuelo.

3. Debe tener un medio de cerrar el flujo de aire de ventilacion al, o dentro del
compartimiento y el control de este medio debe estar accesible a la tripulacion en
el compartimiento de pilotos.

4. Debe tener un medio para evitar que cantidades peligrosas de humo, llamas o
gases hocivos, ingresen al compartimiento de la tripulacion.

5. Las salidas de emergencia de la tripulacion deben estar accesibles bajo todas las
condiciones de carga.

455.7. Pruebas de conformidad con el numeral 4.5.5.6

Se debe demostrar; mediante pruebas, el cumplimiento con lo descrito en el numeral
4.55.6., en lo que se refiere a la accesibilidad a los compartimientos, la entrada de
cantidades peligrosas de humo o agentes de extinciébn dentro de los compartimientos
ocupados por la tripulacion o pasajeros y la disipacion de los agentes de extinciéon en los
compartimientos clase “C". Durante estas pruebas se debe demostrar que no ocurrira
ninguna operacion inadvertida de los detectores de fuego o humo, en otro compartimiento,
como resultado de fuego contenido en cualquier otro compartimiento ,ya sea durante el
tiempo que se le esté extinguiendo o después, a menos que el sistema de extincién se
accione simultdneamente en todos los compartimentos.

4.5.5.8. [RESERVADO]

4.55.9. Montaje del sistema de las lineas de presion de alimentacién cruzada.

a) Las lineas de alimentacion de presion cruzada (pressure crossfeed lines) no deben
pasar a través de partes de la aeronave usadas para llevar carga o personas, a
menos que:

1. Exista un medio que permita a la tripulacion cerrar el suministro de combustible a
esas lineas, o;

2. Las lineas estén encerradas en un recubrimiento a prueba de fuego y gases y que
esté ventilado y con drenaje al exterior de la aeronave.
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Sin embargo, tal recubrimiento no es requerido, si las lineas no tienen uniones
dentro de las areas de carga o de personas y si estdn debidamente orientadas
(colocadas) o protegidas para prevenir dafios accidentales.

b) Las lineas que puedan ser aisladas del resto del sistema de combustible mediante
valvulas en cada terminal deben incorporar dispositivos preventivos que liberen la
presidn excesiva que pueda resultar debido a la exposicion de las lineas aisladas a
altas temperaturas.

4.5.5.10. Ubicacidn de los tanques de combustible

a) Los tanques de combustibles deben estar ubicados de acuerdo con el numeral
4.5.5.23.

b) Ninguna parte del recubrimiento de las cubiertas de motor que esté ubicado
inmediatamente detras de una salida de aire principal del compartimiento del motor,
puede ser usado como pared de un tanque Integral.

¢) Los tanques de combustible deben ser aislados del compartimiento del personal por
medio de recubrimiento a prueba de combustible y gases.

4.55.11. Lineas del sistema de combustible y conectores.

a) Las lineas de combustible deben estar instaladas y aseguradas de manera que eviten
vibracion excesiva y puedan soportar las cargas ocasionadas por la presion de
combustible y condiciones de vuelo acelerado.

b) Las lineas conectadas a componentes de la aeronave entre las cuales puede haber
un movimiento relativo, deben tener capacidad para mayor flexibilidad.

c) Las conexiones flexibles en lineas que puedan estar bajo presion y sujetas a cargas
axiales, deben utilizar conjuntos de mangueras flexibles en lugar de conexiones
rigidas.

d) Las mangueras flexibles deben ser de un tipo aceptable o probadas para la aplicacion
en particular.

455.12. Lineas del sistema de combustible y conectores en zonas designadas de
fuego

Las lineas de combustible y conectores en cada zona designada de fuego debe cumplir con
el numeral 4.5.5.25.

4.55.13. Valvulas de combustible
Cada vélvula de combustible debe:
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a) Cumplir con el numeral 4.5.5.24 de este numeral.

b) Tener topes de accionamiento o indicadores adecuados para la posiciones abierto y
cerrado.

c) Estar soportada de modo que las cargas resultantes de su operaciéon o de las
condiciones de vuelo acelerado no sean transmitidas a las lineas conectadas a las
valvulas.

4.5.5.14. Lineas de aceite y conectores en zonas de fuego designadas

Las lineas de aceite y conectores en cada zona designada de fuego debe cumplir con el
numeral 4.5.5.25.

4.55.15. Vélvulas de aceite
Cada valvula de aceite debe:

a) Cumplir con el numeral 4.5.5.24.de este numeral.

b) Tener topes de accionamiento o indicadores adecuados para las posiciones abierto y
cerrado

c) Estar soportado de modo que las cargas resultantes de su operaciéon o de las
condiciones de vuelo acelerado no sean transmitidas a las lineas conectadas a las
valvulas.

4.5.5.16. Drenajes del sistema de aceite.

Se deben tener drenajes accesibles que tengan incorporado un medio automatico o manual
para asegurar la posicién de cerrado, y que permitan un drenaje seguro de todo el aceite del
sistema.

45.5.17. Lineas de respiracion de los motores
a) Las lineas de respiracion de los motores deben estar dispuestas de forma que el
vapor de agua condensado que pueda congelarse y obstruir la linea no se acumule en
ningun punto de la misma.

b) Las lineas de respiracion de los motores deben descargar en una lugar del avién que
no constituya un peligro de fuego en caso de que ocurra espuma, y también para que
el aceite que sale desde la linea no haga impacto en el parabrisas del piloto.

c) Las lineas de respiracion de los motores no deben descargar dentro del sistema de
admision de aire del motor.
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4.5.5.18. Paredes de fuego

Cada motor, unidad de planta auxiliar (APU), calentadores u otra unidad del equipo de
combustible que es destinado para la operacién en vuelo, deben ser aislados del resto de la
aeronave por medio de paredes de fuego (firewalls) o cubiertas protectoras (shrouds),o por
otro medio equivalente.

4.5.5.19. Construccion de las paredes de fuego
Cada pared de fuego y cubierta protectora deben:

a) Ser construida de manera que cualquier cantidad de aire, fluidos o llamas no pueda
pasar desde el compartimiento del motor a otras partes de la aeronave;

b) Todas las aberturas en la pared de fuego o cubierta protectora deben de ser selladas
con uniones a prueba de fuego, casquillos o uniones para mamparo contra fuego.

c) Debe ser construida con materiales a prueba de fuego y

d) Ser protegidas contra la corrosion.

4.5.5.20. Cubierta de los motores (COWLING)

a) La cubierta debe estar fabricada para soportar y resistir la vibracion, inercia y la carga
de aire a la cual estara normalmente sometida.

b) Deben ser construidas para permitir un drenaje rapido y completo de la cubierta de los
motores en actitudes normales en tierra y vuelo. Los drenajes no debe ser
descargados en lugares que constituyan un peligro de fuego.

c) Las partes de la cubierta de los motores que estén sujetas a altas temperaturas
porque estan cerca de las partes de los sistemas de escape o porque los gases de
escape choquen contra ellas, deben ser construidas de material a prueba de fuego. A
menos que sea especificado de otro modo en estas regulaciones, todas las otras
partes de la cubierta deben ser construidas en material que sea por lo menos
resistente al fuego.

4.55.21. Tabique en la seccién de accesorios del motor

A menos que se pueda demostrar una proteccion equivalente mediante otros medios, debera
ser provisto un tabique que cumpla el numeral 4.5.5.19. de este numeral en motores
refrigerados por aire para aislar la Seccién de potencia del motor, y toda la Seccién de
escape, del compartimiento de accesorios del motor.

4.5.5.22. Proteccion contra fuego de los motores

a) Las zonas designadas de fuego deben ser protegidas de incendio en conformidad con
el numeral 4.5.5.23. hasta el numeral 4.5.5.26.
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Las zonas designadas de fuego son

Las secciones de accesorios de motor

2. Las instalaciones que no estén provistas de aislante entre el motor y el

compartimiento de accesorios, y

3. Las areas que contienen las plantas auxiliares (APU’s), los calentadores y otros

equipos de combustion.

4.5.5.23. Fluidos inflamables

a)

b)

Ningun tanque o depésito, que sea parte de un sistema conteniendo liquidos o gases
inflamables, puede ser colocado en las zonas designadas de fuego, excepto cuando
el fluido que contiene, el disefio del sistema, los materiales usados en el tanque, los
medios para cerrar el suministro y las conexiones, lineas y controles, tengan un nivel
de seguridad equivalente.

Por lo menos (1-1/2) pulgada de espacio libre para circulacién de aire debe existir
entre cualquier tanque o depésito y la pared de fuego o cubierta protectora que aisle
una zona designada de fuego.

4.55.24. Mecanismo de cierre del suministro

a)

b)

d)

Cada motor debe tener un medio de cerrar el suministro de fluido (valvula) u otra
manera de evitar que fluyan cantidades peligrosas de combustibles, aceite
anticongelantes, y otros fluidos inflamables que puedan derramarse dentro, entre o a
través de cualquier zona designada de fuego. Sin embargo, estos medios no son
necesarios para cerrar el flujo en las lineas que son parte integral de un motor.

Las vélvulas de cierre del suministro de fluido deben permitir una operacion de
emergencia en secuencia que sea compatible con las operaciones de emergencia de
otros equipos, tales como embanderamiento (feathering) de las hélices, para facilitar
el rapido y efectivo control del fuego.

Las vélvulas de cierre del suministro de fluido deben estar ubicadas fuera de la zona
designada de fuego, a menos que se le provea de alguna medida de seguridad
equivalente y se debe demostrar que ninguna cantidad de fluidos inflamables drenara
dentro de ninguna zona designada de fuego después de efectuar el cierre.

Medidas adecuadas deben ser tomadas para prevenir la operacién inadvertida de la
valvula de cierre y hacer posible que la tripulacién pueda reabrir la valvula de cierre
después que esta haya sido cerrada.
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4.5.5.25. Lineas y conectores

a) Cada linea y sus conexiones, que estan localizadas en una zona de fuego designada,
si conduce fluidos inflamables o gases bajo presién, o esta sujeta directamente al
motor, 0 sometida al movimiento relativo entre componentes (excepto lineas y uniones
gue forman una parte integral del motor) deben ser flexibles y resistentes al fuego, con
extremos removibles fijados de fabrica, desarmable, u otras conexiones resistentes al
fuego aprobadas.

b) Las lineas y conexiones que no estan sujetas a presién o al movimiento relativo entre
componentes deben ser de material resistente al fuego.

4.5.5.26. Lineas de drenaje y ventilacion

Todas las lineas de ventilacion o drenaje y sus conexiones que estan localizadas en una
zona designadas de fuego debe, si conduce fluidos inflamables o gases, cumplir con el
numeral 4.5.5.25., si la UAEAC encuentra que la ruptura o quiebre de cualquier linea de
ventilacién o linea de drenaje pueda resultar en un peligro de fuego.

4.55.27. Sistemas de extincidon de fuego

a) A menos que el propietario de un certificado demuestre que tiene la proteccion
equivalente en contra de la destruccion de la aeronave en caso de fuego por el uso de
materiales a prueba de fuego en la nacela (nacelle) u otro componente que pueden
estar sujetos a las llamas se debe proveer un sistema de extincién de fuego, para
servir a todas las zonas designadas de fuego.

b) Los materiales en el sistema de extincidn de fuego no deben reaccionar quimicamente
con el agente extintor de tal forma que resulte peligroso.

4.5.5.28. Agentes de extincion de fuego

Solamente bromuro de metilo, biéxido de carbono u otro agente que haya demostrado
proveer una accién extintora, puede ser utilizado como un agente de extincion de incendio.
Si el bromuro de metilo o cualquier otro agente tdxico de extincién es usado, se deben tomar
las medidas de prevencién para evitar que las concentraciones peligrosas de fluidos o
vapores de fluidos penetren a cualquier compartimiento de personal, bien sea a causa de
escape (por fuga) durante la operacion normal de la aeronave o por descarga del extintor de
fuego en tierra o en vuelo, cuando existe un desperfecto en el sistema de extincién. Si un
sistema de bromuro de metilo, es usado, los contenedores deben ser cargados con un
agente seco sellado por el fabricante del extintor de incendios o alguna otra persona usando
adecuadamente el equipo de recarga. Si se esta usando biéxido de carbono, no debe ser
posible que una cantidad grande de descarga de gas dentro de los compartimientos pueda
crear un peligro de sofocacion a los ocupantes.
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4.5.5.29. Valvula de alivio de presion del extintor de fuego

Los recipientes de extincion deben tener una valvula de alivio de presion, para evitar el
estallido del recipiente por la excesiva presion interna. La linea de descarga conectada a la
valvula de alivio debe terminar fuera de la aeronave en un lugar conveniente para inspeccion
en tierra. Debe colocarse al final de la linea de descarga un indicador visual que indique
cuando el contenedor se haya descargado.

4.5.5.30. Temperatura del compartimiento del extintor de fuego

Se deben tomar precauciones para asegurar que los recipientes del agente extintor estén
instalados en lugares donde se puedan mantener temperaturas razonables para el uso
efectivo del sistema de extincion.

4.5.5.31. Materiales del sistema de extincion de fuego

a) Excepto como esta previsto en el parrafo (b) de este numeral, cada componente del
sistema de extincion de fuego que esté en una zona designada de fuego debe ser
construida con materiales a prueba de fuego.

b) Las conexiones que estan sujetas al movimiento relativo entre los componentes de la
aeronave deben ser construidas de materiales flexibles que sean al menos resistentes
al fuego y estén ubicadas de forma tal que se minimice la posibilidad de falla.

4.5.5.32. Sistemas de deteccion de fuego

Se deben proveer suficientes detectores de fuego de accidn rapida en cada zona designada
de fuego, para asegurar la deteccion de cualquier fuego que pueda ocurrir en esa zona.

4.5.5.33. Detectores de fuego

Los detectores de fuego deben ser construidos e instalados de una forma tal que aseguren
su capacidad para resistir; sin falla, toda vibracion, inercia u otras cargas a las cuales
puedan estar normalmente sujetos.

Los detectores de fuego no deben ser afectados por la exposicion al humo, aceite, agua u
otros fluidos que puedan estar presentes.

4.5.5.34. Proteccion de otros componentes del avion contra el fuego

a) Excepto como esta previsto en el parrafo (b) de este numeral todas las superficies de
la aeronave que se encuentren en la parte de atras de la barquilla, en un area
comprendida por un didmetro de la barquilla a ambos lados de la linea central de la
misma, deben ser construidas de material que sea, al menos, resistente al fuego.
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El parrafo (a) de este numeral no es aplicable para las superficies de la cola que estan
situadas detras de la barquilla, a menos que la configuracion dimensional de la
aeronave sea tal que las superficies de cola puedan ser afectadas rapidamente por
calor, llamas o chispas emanadas de la zona designada de fuego desde el
compartimiento del motor de cualquier barquilla.

4.5.5.35. Control de rotaciéon de los motores

a)

b)

Excepto como esté previsto en el parrafo (b) de este numeral, cada aeronave debe
tener medios individuales de detener y reiniciar la rotacién de cualquier motor en
vuelo.

En el caso de un motor de turbina, sélo se necesita proveer un medio de parar la
rotacion si la UAEAC estima que esa rotacion podria poner en peligro la seguridad de
la aeronave.

4.5.5.36. Independencia del sistema de combustible

a)

b)

Cada sistema de combustible de una aeronave debe estar dispuesto de manera que
la falla de cualquiera de uno de sus componentes no resulte en la pérdida
irrecuperable de potencia de mas de un motor.

Un tanque de combustible separado no es necesario para cada motor si el propietario
demuestra que el sistema de combustible incorpora caracteristicas que proporcionen
una seguridad equivalente.

4.55.37. Prevencion de hielo en el sistema de admision de aire

Para cada aeronave, se debe tener un sistema para prevenir el mal funcionamiento de cada
motor debido a la acumulacién de hielo en el sistema de admision de aire del motor.

4.5.5.38. Transporte de carga en el compartimiento de pasajeros

a)

b)

Excepto como esta previsto en el péarrafo (b) o (c) de este numeral el titular de un
certificado no puede transportar carga en el compartimiento de pasajeros de un avion.

La carga puede ser transportada en cualquier lugar del compartimiento de pasajeros,
si es transportada en un contenedor de carga aprobado que cumpla los siguientes
requerimientos:

1. El contenedor debe soportar los factores de carga y las condiciones de aterrizajes
de emergencia aplicables a los asientos de los pasajeros de la aeronave en los
cuales el contenedor es instalado, multiplicado por un factor de 1.15 usando el
peso combinado del contenedor y el peso maximo de la carga que pueda
transportarse en el mismo.
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2. Debe estar claramente marcado sobre el contenedor el peso maximo de carga que
tiene aprobado para transporte y cualquier instruccion necesaria para asegurar la
distribucién del peso correcto dentro del mismo.

3. El contenedor no puede imponer un peso sobre el piso 0 en otra estructura de la
aeronave que exceda las limitaciones de carga de esa estructura.

4. El contenedor debe estar sujetado a las guias de los asientos o a la estructura del
piso de la aeronave y su fijaciébn debe soportar los factores de carga y las
condiciones de aterrizaje de emergencia aplicables a los asientos de los pasajeros
de el avion en los cuales el contenedor es instalado ,multiplicado, ya sea por el
factor 1.15 o el factor de fijacion del asiento especificado para la aeronave, (el que
resulte mayor) utilizando el peso combinado del contenedor y el peso maximo de la
carga que el mismo pueda transportar.

5. El contenedor no puede ser instalado en una posicién que restrinja el acceso o el
uso de cualquier salida de emergencia requerida, o el pasillo en el compartimiento
de los pasajeros.

6. El contenedor debe estar totalmente cerrado y construido de un material que sea al
menos resistente a las llamas.

7. Medidas de seguridad apropiadas deben ser previstas dentro del contenedor para
prevenir que la carga se mueva bajo condiciones de aterrizaje de emergencia.

8. EIl contenedor no puede ser instalado en una posicién que obstruya la visibilidad a
los pasajeros de la sefial de aviso de (cinturdn de seguridad), aviso de (no fumar),o
cualquier sefal de salida requerida, a menos que una sefial de aviso auxiliar u otro
medio aprobado para la correcta notificacion del pasajero sea previsto.

c) La carga debe ser transportada detrds de un mamparo o divisor en cualquier
compartimiento de pasajeros, siempre que la misma esté sujeta de forma tal que
pueda soportar los factores de carga dados en el disefio tipo de la aeronave. Cuando
el divisor sea una malla esta debe cumplir con un TSO de fabricacién; y la aeronave
sera cargada como sigue:

1. Sea asegurada apropiadamente por medio de un cinturon de seguridad u otro
soporte que tenga suficiente resistencia para eliminar la posibilidad de moverse
bajo toda condicion prevista normal, en tierra o en vuelo.

2. Que la carga sea empaquetada o cubierta de manera tal, que evite posible dafio a
los pasajeros y a los componentes del compartimiento de pasajeros.

3. No imponga ninguna carga sobre los asientos o en la estructura del piso que
exceda la limitacién de carga dada para el fabricante para estos componentes.

4. Su ubicacion no restrinja el acceso o el uso de, cualquiera de las salidas regulares
0 de emergencia requeridas o del pasillo en el compartimiento de pasajeros.
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Su ubicacién no obstruya la visibilidad del pasajero de la sefial de “aviso de
cinturén de seguridad”, la sefial de “no fumar” o cualquier sefial requerida de
salida, a menos que una sefial de aviso auxiliar u otro medio aprobado para la
correcta notificacion del pasajero sea previsto.

4.5.5.39. Transporte de carga en el compartimiento de carga

Cuando sea llevada carga en los compartimientos de carga que estén disefiados para
requerir la entrada fisica de un tripulante en el caso de tener que extinguir cualquier fuego
gue pueda ocurrir durante el vuelo, la carga debe ser colocada de manera tal que permita al
tripulante alcanzar con efectividad todas las partes del compartimiento con el contenido de
un extintor de fuego de mano.

4.5.5.40. Tren de aterrizaje: dispositivo de aviso audible.

a) Cada avion grande debe tener un dispositivo de sefal audible del tren de aterrizaje
gue funcione continuamente bajo las siguientes condiciones:

1.

Para aviones con una posicion establecida de flaps para aproximacion, cuando los
flaps son extendidos mas alla de la posicién de configuracién de aproximacién y
ascenso maximo certificado en el manual de vuelo y el tren de aterrizaje no esté
completamente extendido y asegurado.

Para aviones sin una posicién de flaps de ascenso y aproximacion establecida,
cuando los flaps son extendidos mas alla de la posicién a la cual la extension del
tren de aterrizaje es normalmente efectuada y el tren de aterrizaje no esta
completamente extendido y asegurado.

b) El sistema de alerta requerido por el parrafo (a) de este numeral:

Puede tener un corte manual.

Debe ser un sistema adicional al sistema de actuacién de aceleradores instalados
por los requerimientos de aeronavegabilidad de la certificacién tipo y

Puede utilizar cualquier parte de un sistema de actuacion de los aceleradores
incluyendo el dispositivo de aviso audible.

¢) La unidad del censor de posicion de los flaps puede ser instalado en cualquier lugar
conveniente en el avion.

4.5.5.41. Peso vacio y centro de gravedad. Requerimiento de actualizacién

a) Ninguna persona puede operar una aeronave multimotor a menos que el peso vacio y
centro de gravedad actual sean calculados en base a valores establecidos por el
pesaje de la aeronave dentro de los 36 meses calendario precedentes o antes si la
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aeronave ha sido sometida a reparaciones mayores, reparacidon posterior a un
accidente o modificaciones que puedan afectar su peso y balance.

El parrafo (a) de este numeral no se aplica a aeronaves operadas bajo un
procedimiento de calculo de peso y balance aprobado en las especificaciones de
operacion del explotador.

Seccioén 6.
REQUERIMIENTOS DE INSTRUMENTOS Y EQUIPOS

4.5.6.1. Aplicabilidad

Este numeral prescribe los requisitos de instrumentos y equipos para todos los titulares del
certificado.

4.5.6.2. Instrumentos y equipos de las aeronaves

a)

b)

d)

A menos gque se especifique de otra manera, los requerimientos de instrumentos y
equipos de este numeral son validos para todas las operaciones bajo esta parte.

Los instrumentos y el equipo requerido por los numerales 4.5.6.3. hasta el numeral
4.5.6.37. deben ser aprobados e instalados de acuerdo con los requerimientos de
aeronavegabilidad aplicables a los mismos y fabricado bajo una orden técnica
estandar (TSO), aprobada por una autoridad aeronautica competente

Cada indicador de velocidad del aire debe estar calibrado en nudos, y cada limitacién
de la velocidad del aire o factores relacionados incluidos en el Manual de Vuelo y las
placas pertinentes deben estar expresadas en nudos.

Excepto como esta previsto en el numeral 4.5.9.3., ninguna persona puede despegar
una aeronave, a menos que los siguientes equipos e instrumentos estén en
condiciones operables:

1. Instrumentos y equipos requeridos para cumplir con los requerimientos de
aeronavegabilidad bajo las cuales la aeronave obtuvo su certificado tipo y como
esta requerida por las numerales 4.5.5.2.hasta el 4.5.5.37 y el numeral 4.5.5.40. de
este numeral.

2. Instrumentos y equipos especificados en los numerales 4.5.6.3.hasta el 4.5.6.15. y

la 4.5.6.34 para todas las operaciones, y los instrumentos y equipos especificados
en los numerales 4.5.6.16 hasta el numeral 4.5.6.30 para el tipo de operaciones
indicadas, siempre que esos equipos no hayan sido requeridos por el parrafo (d)
(1) de este numeral.

3. Instrumentos y equipos requeridos por el numeral 4.5.6.35.
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4.5.6.3. Equipo de vuelo y navegacion

Ninguna persona puede operar una aeronave a menos que esté equipada, como minimo,
con los siguientes equipos e instrumentos de vuelo y navegacion:

a)
b)
c)
d)
e)

)

Un sistema indicador de velocidad del aire con tubo pitot con calefaccion o medios
equivalentes, para evitar el mal funcionamiento debido a la formacion de hielo.

Dos altimetros sensitivos
Un reloj con segundero. (o su equivalente aprobado).

Un indicador de temperatura de aire exterior.

Un horizonte artificial.(giroscopo, indicador de alabeo y cabeceo)

Un indicador de giro y banqueo (Turn & Bank)

Un giro direccional o equivalente (indicador giroscépico de direccion)

Un compéas magnético.

Un indicador de velocidad vertical (variometro).

Los demds instrumentos o0 equipos que prescriba la UAEAC .

En aeronaves grandes impulsadas por turbinas, ademas de dos horizontes artificiales

para uso en las posiciones de los pilotos, un tercero de estos instrumentos debe estar
instalado y debe cumplir con lo siguiente:

Esté energizado de una fuente independiente del sistema de generacién eléctrica.

2. ContinGe una operacién confiable por un minimo de 30 minutos después de la falla

total del sistema de generacion eléctrica.
Opere independientemente de cualquier otro sistema indicador de actitud.

Que sea operativo sin seleccién después de una falla total del sistema de
generacion eléctrica.

5. Que esté ubicado en el panel de instrumentos en una posicion aceptable a la

UAEAC y que esté plenamente visible y para el uso de cualquier piloto en su
posicion; y

6. Esté apropiadamente iluminado durante todas las fases de la operacion.
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4.5.6.4. Instrumentos de los motores

A menos que la UAEAC permita o requiera diferente instrumentacién, ningun titular de un
Certificado puede efectuar una operacién bajo esta parte sin los siguientes instrumentos del
motor:

a)
b)
c)

d)
e)

9)
h)

K)

Un indicador de presion de combustible para cada motor ,y/o
Un indicador de medicién de flujo de combustible
Un dispositivo para indicar la cantidad de combustible en cada tanque.

Un indicador de presion de aceite para cada motor.
Un indicador de cantidad de aceite para cada tanque de aceite cuando se usa una
transferencia o suministro de aceite de reserva separado.

Un indicador de temperatura de aceite para cada motor.
Un tacémetro para cada motor, o los requeridos por el fabricante.

Un dispositivo de advertencia de presion de combustible independiente para cada
motor, o un dispositivo de advertencia principal para todos los motores con capacidad
de separar los circuitos de advertencia individual del dispositivo de advertencia
principal.

Un indicador de temperatura de cabeza de cilindro por cada motor, refrigerado por
aire.

Un indicador de temperatura de aire del carburador para las aeronaves que lo
requieran.

Un dispositivo para cada hélice reversible, que indique al piloto cuando la hélice esta
en reversa, que cumpla con lo siguiente:

1. El dispositivo puede ser actuado en cualquier punto en el ciclo de reversion entre
la posicién tope de paro minimo normal y la de toda la reversa, pero este puede no
mostrar indicacion en o por encima de la posicion tope de paso minimo normal.

2. La fuente de indicacion debe ser actuada por el angulo de la pala de la hélice o
responder directamente a éste.

4.5.6.5. Proteccion contra fuego en los bafios

a)

Ningun titular de Certificado puede operar una aeronave en categoria de transporte de
pasajeros a menos que cada bafio esté equipado con un sistema detector de humo,
que provea una luz de alarma en la cabina de mando y/o que pueda ser rapidamente
detectado por un auxiliar de cabina, teniendo en cuenta la distribucion de los
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asistentes de vuelo a lo largo del comportamiento de pasajeros durante las distintas
fases del vuelo.

Ningun titular de Certificado puede operar una aeronave en categoria de transporte de
pasajeros, a menos que cada bafio esté equipado con un extintor de fuego
incorporado en cada receptaculo de toallas, papel o basura ubicado en el bafio. Este
extintor de fuego debe estar diseflado para descargar automaticamente dentro de
cada receptaculo bajo la ocurrencia de un fuego en el mismo.

45.6.6. Equipo de emergencia

a)

b)

c)

Generalidades.

Ningun titular de Certificado puede operar una aeronave bajo esta parte, a menos que
esté equipada con el equipo de emergencia listado en este numeral y el numeral
4.5.6.7.

Cada elemento del equipo de emergencia y flotacion listado en los numerales de la
subparte B Operacion de aeronaves, correspondientes al equipo de emergencia y
flotacion.

1. Debe ser inspeccionado regularmente de acuerdo con los periodos de Inspeccion
gue deben estar incluidos en las especificaciones de operacion para asegurar su
condicion de servicio continuo y disponibilidad inmediata para realizar los
propésitos de emergencia preestablecidos.

2. Debe estar facilmente accesible a la tripulacion y a los pasajeros, teniendo en
consideracion todos los elementos ubicados en el compartimiento de pasajeros.

3. Debe estar claramente identificado y claramente marcado para indicar su método

de operacion debiéndose utilizar al menos en idioma espariol y

4. Cuando sea transportado en un compartimiento o contenedor, se debe marcar el

contenido de dicho contenedor o compartimiento al menos en idioma espafiol vy ;
debe estar asegurado en vuelo, y ademas debe indicarse la fecha de la ultima
inspeccion, en el sistema mismo o en el contenedor o compartimiento.

Extintores de mano de un tipo aprobado, deben ser provistos para el uso en los
compartimientos de tripulacion, pasajeros, carga y cocina de a bordo de acuerdo con
lo siguiente:

1. Eltipoy la cantidad del agente extintor debe ser apropiado para la clase de fuego
gue puedan ocurrir en el compartimiento donde se entiende se usaran éstos y para
los compartimientos de pasajeros deben ser disefiados para minimizar el peligro
de concentracion de gases toxicos.

2. compartimiento de carga .
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Al menos un (1) extintor de mano debe estar provisto y convenientemente ubicado
para el uso en cada compartimiento de carga clases A, B y E, el cual es accesible
a la tripulacion durante el vuelo.

3. compartimiento de cocina de a bordo:

Al menos (1) un extintor de mano debe estar localizado en cada galley que no
esté ubicado en los compartimientos de tripulacién, pasajeros y carga.

4. compartimiento de tripulacién de vuelo:

Al menos un (1) extintor de mano debe estar convenientemente ubicado en la
cabina de vuelo para el uso de la tripulacién de vuelo.

5. Compartimiento de pasajeros:

Extinguidores de mano deben localizarse convenientemente para su utilizacién en
los compartimentos de pasajeros y cuando sean requeridos 2 o mas, deben ser
distribuidos uniférmemente a través de cada compartimiento.

El nimero de extinguidores que deben proveerse en la cabina de pasajeros es el indicado
en la siguiente tabla, de acuerdo con la capacidad de la aeronave:

CANTIDAD DE EXTINTORES

CANTIDAD DE NUMERO DE
PASAJEROS EXTINTORES

6a30

31 a50
51 a 200
201 a 300
301 a 400
401 a 500
501 a 600
600 0 mas

oO~NO O WNBE

Al menos dos (2) de los extintores de mano requeridos en aviones de transporte de
pasajeros deben contener HALON 1211 (Bromo clorodifluoro metano) o su equivalente como
agente extintor.

d) Equipos de primeros auxilios y equipo médico de emergencia.
Para vuelos de pasajeros deben proveerse de equipos de primeros auxilios
aprobados. Y en aviones de mas de 250 pasajeros con equipo médico de emergencia,
para tratar heridos o emergencias médicas que pudieran ocurrir durante el vuelo o en
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accidentes menores. Estos equipos deben reunir los requerimientos 'y
especificaciones del Apéndice A de esta parte.

e) Hacha para accidente.
Cada aeronave debe estar equipada con un hacha apropiada para ese tipo de
aeronave, instalada en la cabina de mando, pintada con fluorescente.

f) Megéafonos.
Cada aeronave de pasajeros debe tener megafonos portatiles energizados a bateria,
facilmente accesibles a la tripulacion asignada, para dirigir la evacuacion de
emergencia, instalados como sigue:

1. Un megafono en cada aeronave con capacidad de mas de 50 y menos de 100
asientos de pasajeros sentados en la parte atras de la cabina de pasajeros, donde
sea mas accesible desde el asiento normal del auxiliar de cabina. Sin embargo la
UAEAC, puede permitir una desviacién de los requerimientos de este parrafo si
encuentra que una ubicacion diferente seria mas util para la evacuacion del
personal durante una emergencia.

2. Dos megafonos en la cabina de pasajeros en aeronaves con capacidad de mas de
99 asientos de pasajeros instalados, uno en la parte delantera y otro en la trasera
,donde sea mas accesible desde el asiento normal del auxiliar de cabina.

4.5.6.7. Equipo adicional de emergencia

a) Medios para evacuacién de emergencia.
Cada salida de emergencia en aviones de pasajeros (que no estén sobre las alas),que
esté mas de 6 pies de la tierra y con la aeronave en tierra y el tren de aterrizaje
extendido, debe tener un medio aprobado para ayudar a los ocupantes a descender a
tierra.

Los medios de asistencia para una salida de emergencia a nivel del piso deben reunir
los requisitos bajo los cuales la aeronave fue certificada.

Los medios de asistencia que se extiendan automaticamente, deben ser armados
(quedar listo para su uso automatico) durante el carreteo, despegue y aterrizaje.

Sin embargo, si la UAEAC encuentra que el disefio de las salidas hace impracticable
el cumplimiento, él puede otorgar una duracion de los requisitos de despliegue
automatico si los medios de ayuda se despliegan autométicamente cuando se
accionan; y con respecto a las salidas de emergencia requeridas, si se lleva acabo
una demostracion de evacuacion de emergencia de acuerdo con los requisitos de la
Autoridad Aeronautica competente.
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b) Marcas interiores de salida de emergencia. Se debe cumplir con lo siguiente para
cada avidn que transporta pasajeros:

1. Cada salida de emergencia de pasajeros, su medio de acceso y su manera de
abrirla, deben estar claramente marcadas. La identidad y ubicacién de cada salida
de emergencia de pasajeros debe ser reconocible a una distancia igual al ancho
de la cabina. todas las leyendas deben estar escritas y entendidas al menos en
idioma espafiol. La ubicacién de cada salida de emergencia de pasajeros debe
estar indicada por un letrero visible a los ocupantes que se aproximen por el pasillo
principal. Debe haber sefiales ubicadas:

i) Encima del pasillo , cerca de cada salida de emergencia de pasajeros que
estan sobre las alas, o en otra ubicacién del techo que sea mas practica,
debido a la altura del mismo.

ii) Proximo a cada salida de emergencia de pasajeros a nivel del piso para
pasajeros, excepto que una sefial puede servir a 2 salidas si ambas pueden
ser vistas facilmente desde esa sefal; y

iii) Sobre cada mamparo o tabiqgue que impida la visién hacia adelante o hacia
atras a lo largo de la cabina de pasajeros, para indicar salidas de emergencia
mas alla de dichos mamparos y que sean ocultos por ellos excepto que si
estos no es posible la sefial debe ser ubicada en otra localizacién apropiada.

2. Cada marca de salida de emergencia de pasajeros y cada sefal de ubicacion,
debe ser fabricada de modo que relna los requerimientos para salidas de
emergencia interior bajo las cuales la aeronave fue certificada, conforme a su
certificado tipo a menos que la UAEAC establezca requerimientos diferentes para
cumplir con este parrafo.

¢) lluminacioén de las sefales interiores de salidas de emergencias.
Cada avion de transporte de pasajeros debe tener un sistema de iluminacion de
emergencia, independiente del sistema principal de iluminacion. Sin embargo, las
fuentes de iluminacién general de la cabina pueden ser comunes a ambas (al sistema
principal y al de emergencia),si el suministro de energia al sistema de iluminacién de
emergencia es independiente del suministro de energia del sistema de iluminacién
principal. El sistema de iluminacién de emergencia debe:

lluminar cada sefial de salida de pasajeros y sefiales de ubicacién de las mismas.

2. Proveer suficiente iluminacién general en la cabina de pasajeros, de manera que el
promedio de iluminacion cuando sea medida a intervalos de 40 pulgadas a la
altura de los brazos de las sillas en la linea central del pasillo principal de
pasajeros, sea por lo menos de 0.05 pies de bujia (iluminacion).

3. Incluir marcas de las vias de escape de emergencia, en la proximidad del piso que
cumpla con: Luces de emergencia de escape para que suministren guia para la
evacuacién en caso de emergencia para los pasajeros, cuando todas las fuentes
de iluminacién que estén a mas de 4 pies por encima del piso del pasillo central de
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la cabina de pasajeros este totalmente a oscuras. En la oscuridad de la noche,
estas luces deberdn suministrar a cada pasajero:

i) Después de salir el pasajero de la silla, una identificacion visual del sendero
de escape de emergencia a lo largo del piso en el pasillo central de la cabina
hacia la primera salida de emergencia o parejas de salidas delanteras y
traseras de las sillas, y

ii)  Una identificacién real de cada salida de escape de emergencia, solamente
por referencia de marcas y dispositivos visuales que no estén a mas de 4
pies sobre el piso de la cabina.

d) Operacion de las luces de emergencia.
Las luces de emergencia son independientes del sistema principal de iluminacién de
emergencia de la aeronave, y deben ser automaticamente activadas cuando el
sistema normal de poder es desactivado. Cada luz requerida por los parrafos (c) y
(h)de este numeral deben cumplir con lo siguiente:

1. Ser operada manualmente, ya sea desde la estacién de la tripulaciéon de vuelo
como desde un punto en el compartimiento de pasajeros que sea facilmente
accesible a un asiento normal del auxiliar de cabina.

Tener un medio para prevenir operacion inadvertida de los controles manuales.

3. Cuando sea activada, permanezca iluminada, o que se ilumine en caso de
interrupcion de la energia eléctrica normal del avién.

Cada luz debe ser activada o armada durante el carreteo, despegue o aterrizaje.

Cada luz debe proveer el nivel requerido de iluminacion para por lo menos 10
minutos en un ambiente de condiciones criticas después de un aterrizaje de
emergencia.

6. Cada luz debe tener un dispositivo de control en la cabina de vuelo que tenga las
siguientes posiciones: "armado”, “encendido” y “apagado”.

e) Palanca de operacion de las salidas de emergencia.
La localizacién de la palanca, y las instrucciones para abrir la salida de emergencia
deben de estar provistas de acuerdo a los requerimientos bajo los cuales la aeronave
obtuvo su certificado tipo, a menos que la UAEAC establezca requerimientos
diferentes para cumplir con este parrafo.

f) Accesos a las salidas de emergencia.

El acceso a las salidas de emergencia debe ser provisto como sigue para cada avion
de transporte de pasajeros:

PARTE CUARTA 182




Unidad Administrativa Especial de Aeronéutica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

1. Cada pasillo entre las areas individuales de pasajeros, o los pasillos que conducen
a las salidas de emergencia tipo | o tipo Il, deben estar libres de obstaculos y tener
al menos 20 pulgadas de ancho.

2. Debe existir suficiente espacio proximo a cada salida de emergencia tipo | o tipo Il
para permitir a la tripulacion asistir en la evacuacion de pasajeros, sin reducir el
ancho libre del pasillo por debajo de lo requerido en el numeral (f) (1) de este
seccion.

3. Debe haber acceso desde el pasillo principal a cada salida tipo Ill y tipo IV El
acceso desde el pasillo a esas salidas no debe ser obstruido por asientos, literas u
otras partes salientes de forma que pudiera reducir la efectividad de la salida,

4. Si es necesario pasar a través de un pasillo para alcanzar cualquier salida de
emergencia desde cualquier asiento en la cabina de pasajeros, el pasillo no debe
estar obstruido. Sin embargo, se pueden usar cortinas, si éstas permiten el paso
libre a través de los pasillos de pasajeros.

5. Ninguna puerta puede ser instalada en ninguna divisién entre los compartimientos
de pasajeros.

g) Sefales exteriores de salida.
Cada salida de emergencia de pasajeros, y el medio de abrirla desde el exterior, debe
estar marcada en la parte exterior del avion. Debe haber una banda de color de 2
pulgadas alrededor de cada salida de emergencia de pasajeros a los lados del
fuselaje. Cada indicacién exterior, incluyendo la banda, debe ser facilmente
identificable del area circundante del fuselaje por medio del contraste de color. La
indicacion debe cumplir con lo siguiente:

Las salidas que no estén en el lado del fuselaje deben tener medios externos para
abrirlas y las instrucciones aplicables, marcadas visiblemente en rojo, o si el rojo no es
muy visible con el color de fondo, en amarillo cromado brillante y cuando el medio de
abrir la puerta esté solamente en un lado del fuselaje, una marca visible para este
caso debe ser provisto en el otro lado.

h) lluminacién exterior de emergencia y ruta de escape.

1. Cada avion de transporte de pasajeros debe estar equipado con iluminacion
exterior que reuna los requerimientos para los cuales el avion obtuvo su certificado
tipo, a menos que la UAEAC establezca requerimientos diferentes que cumplan
con este parrafo.

2. Cada avién de transporte de pasajeros debe estar equipado con una ruta de
escape que no permita resbalarse, y que redna los requisitos bajo los cuales ese
avion fue certificado.

i) Salidas a nivel del piso.
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Cada puerta a nivel del piso o en el lado del fuselaje, diferente a las que llevan al
compartimiento de carga o equipaje que no sea accesible desde la cabina de
pasajeros, que esté a 44 o mas pulgadas de alto, y sea de 20 o mas pulgadas de
ancho pero no mas ancha de 46 pulgadas; cada salida ventral (central y por debajo
del fuselaje) de pasajeros y cada salida del cono de cola, debe reunir las normas de
este numeral para salidas de emergencia a nivel del piso.

Salidas de emergencias adicionales.

Las salidas de emergencia aprobadas en el compartimiento de pasajeros que
excedan el numero minimo de salidas de emergencias requeridas deben reunir todo lo
aplicable de este numeral excepto los parrafos (f) (1), (f) (2) y (f) (3) y deben estar
facilmente accesibles.

En cada avién de transporte de pasajeros de turbina,

Cada salida ventral y del cono de cola debe estar marcada con una placa, legible a
distancia de 30 pulgadas, e instalada en una ubicacion visible cerca de los medios de
abrir la salida, citando que la salida ha sido disefiada y construida de modo que no
pueda ser abierta en vuelo.

Luces portatiles. Ninguna persona puede operar una aeronave de transporte de
pasajeros, a menos que este equipada con una provision de linternas portatiles
accesibles desde cada asiento normal de auxiliar de a bordo.

4.5.6.8. Asientos, cinturones de seguridad y arneses de hombro

a)

b)

Ningun propietario de Certificado puede operar un avion bajo esta Parte a menos que
esté disponible durante el despegue, en vuelo y aterrizaje un asiento o litera de tipo
aprobado, con su respectivo cinturén de seguridad, para toda persona mayor de dos
(2) afios que se encuentre a bordo.

Durante el carreteo, despegue y aterrizaje del avion, cada persona a bordo debera
ocupar un asiento aprobado, o litera con su cinturén de seguridad adecuadamente
asegurado sobre él.

El cinturén de seguridad provisto para cada ocupante de un asiento no debe ser
usado por mas de una persona mayor de dos afos. Sin embargo:

1. Un nifio menor de 2 (dos) afios puede ser sostenido por un adulto que ocupa un
asiento o litera; o

2. Si el nifio menor de 2 (dos) afios ocupa un contenedor de nifios aprobado,
ofrecido por el titular del certificado, el contenedor debera llevar una etiqueta o
indicacién de que tiene aprobacion de una autoridad aeronautica 6 que fue
fabricado bajo los estandares de las Naciones Unidas; y el titular del Certificado
cumple los siguientes requerimientos:
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i) El sistema contenedor debe ser debidamente asegurado en forma apropiada
a un asiento, litera o sistema aprobado.

i) El nino debe ser asegurado apropiadamente en el contenedor y no debe
exceder el limite de peso para el contenedor.

d) Cada asiento debe cumplir con los requerimientos del Certificado Tipo otorgado
segun aplicables de este Reglamento.

e) Ningun titular de certificado puede despegar o aterrizar un avién a menos que el
respaldo de cada asiento de pasajero esté en la posicion de arriba (vertical), excepto
gue la Autoridad Aeronautica competente apruebe expresamente el desvio a este
requerimiento, o de acuerdo con lo siguiente:

1. Los respaldares de los asientos ubicados en las aéreas de acceso a las salidas de
emergencia no podran ser reclinables y deberan permanecer en posicion vertical
en todo momento a fin de cumplir con lo establecido en el numeral 4.5.6.7.(f)(3).

2. Los asientos sobre que sean utilizados por personas que no puedan sentarse en
forma recta y que por razones médicas, son llevadas de acuerdo con los
procedimientos descritos en el manual del propietario del certificado, si el respaldo
del asiento no obstruye el acceso a ningun pasajero al pasillo o0 a cualquier salida
de emergencia puede permanecer reclinado durante todo el vuelo.

f) Ningun propietario de Certificado puede operar una aeronave en categoria de
transporte, a menos que cada asiento en la cabina de mando esté equipado con un
juego de cinturon de seguridad y arnés, que cumplan con los requerimientos
aplicables al tipo de certificacion.

g) Cada auxiliar de cabina, debe tener un asiento para el despegue y aterrizaje, en el
compartimiento de pasajeros que relina las normas de aeronavegabilidad para el tipo
de certificado en categoria de transporte.

h) Cada tripulante que ocupe un asiento equipado con un juego de cinturén de seguridad
y arnés debe tener éstos colocados y asegurados correctamente durante el despegue,
aterrizaje y ser capaz de realizar correctamente las tareas asignadas.

i) En cada asiento desocupado, el cinturén de seguridad y el arnés, si estan instalados,
deben estar asegurados de modo que no interfieran con la tripulacién en el

cumplimiento de sus funciones de la tripulacion o con una répida salida de los
ocupantes en caso de emergencia.

4.5.6.9. Materiales para los interiores del compartimiento
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A la primera reparacion y/o alteracion mayor de la cabina de una aeronave o en la
renovacion del interior de la cabina, todos los materiales usados deben reunir los
requerimientos citados en el numeral 4.5.5.3. de este Capitulo.

Cojines de asientos, excepto aquellos en los asientos de la tripulacion de vuelo, en
cualquier compartimiento ocupado por la tripulacién de cabina o pasajeros deben
llenar los requisitos de proteccién contra incendio como esté citado en el numeral
4.5.5.3. de este Capitulo.

4.5.6.10. Equipo miscelaneo

Ningun titular de un Certificado puede efectuar una operacion bajo esta Parte a menos que
el siguiente equipo esté instalado en el avion.

a)

b)

Si hay fusibles protectores instalados, el nimero de fusibles de repuestos aprobado
para ese avion y apropiadamente descritos en el manual del propietario del
certificado.

Un sistema limpiaparabrisas o equivalente para cada puesto de piloto.

Una sistema de suministro y distribucion de energia que sea capaz de producir y
distribuir la carga para los instrumentos y equipo requerido con el uso de potencia
externa, si falla alguna de las fuentes de potencia o componentes del sistema de
distribucion de energia.

Un sistema o medio para indicar si es adecuada la energia que esta siendo
suministrada a los Instrumentos de vuelo requeridos.

Dos sistemas independientes de presion estética, colocados exteriormente y donde el
efecto de la presidn atmosférica no sea afectado por corrientes de aire, turbulencias,
humedad o materias extrafias. Cuando exista un medio para transferir un instrumento
desde un sistema principal de operacién a un sistema alterno, el medio debe incluir
un control de posicién positivo y debe estar marcado para indicar claramente cual
sistema esta en uso.

En aviones impulsados por turbina, que estén autorizados para transportar mas de 19
pasajeros, una puerta entre los compartimentos de pasajeros y pilotos, con un medio
de cierre para evitar que los pasajeros la abran sin el permiso de la tripulacion de
mando.

(Modificado segun Art. 1° Res. 02914 de Julio 30 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N° 45.631 de JUL. 30 de 2004)

9)

Un anuncio sobre cada cortina que indique que debe permanecer abierta durante el
carreteo, despegue y aterrizaje.
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h) Un medio para la tripulacién que en una emergencia puedan abrir cada puerta que
conduzca a un compartimiento que es normalmente accesible a pasajeros y que
pueda estar cerrada por los pasajeros.

4.5.6.11. REQUERIMIENTO DE SEGURIDAD PARA EL COMPARTIMIENTO DE LA
TRIPULACION DE VUELO.

A partir del 1 de Enero de 2008, ningun explotador podrd operar aeronaves de servicios
aéreos comerciales, que estén autorizadas a transportar mas de 60 pasajeros o que tengan
una masa maxima certificada de despegue superior a 45.500 kg, a menos que cuenten con
una puerta instalada entre la cabina de mando y cualquier otro compartimiento ocupado.

Dicha puerta y su operacion, debera reunir las siguientes condiciones:

a) Resistir la intrusién forzosa de personas no autorizadas, siendo capaz soportar
impactos de 300 joules (221,3 Ibs-ft) en las localizaciones criticas de la misma; asi
como también, una carga constante de tensién de 1.113 Newtons (250 libras) en la
perilla 0 manija. Ademas, debera contar con un dispositivo que la asegure, de modo
gue solo pueda ser activado o desactivado por la tripulacion desde sus estaciones de
vuelo, al interior de la cabina de mando.

b) Resistir la penetracion por pequefias armas de fuego y dispositivos explosivos de
fragmentacion.

c) Contar con medios que permitan a los miembros de la tripulacién, monitorear desde
sus estaciones de vuelo, toda el area exterior de la puerta, para identificar las
personas que soliciten entrada y para detectar comportamientos sospechosos o
amenazas potenciales.

d) El explotador debera contar con procedimientos que sean aceptables por la UAEAC
para:

e Prevenir el acceso a la cabina de mando a personal no autorizado, excepto lo
indicado en el numeral 4.18.2.5. de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia.

e Asegurar que durante la operacion, solo el piloto al mando de la aeronave
podra tener la llave de la puerta de acceso a la cabina de la tripulacion.

e Garantizar que el piloto al mando de una aeronave de pasajeros durante su
operacién mantenga la puerta asegurada.

Se exceptla del cumplimiento de los literales a, b. ¢, y d de este numeral, a las aeronaves de
carga categoria transporte, si el operador implementa un programa de seguridad aprobado
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por la Direccion de Seguridad y Supervision Aeroportuaria, para la operacion de todas las
aeronaves de su flota.

Cualquier instalacién o alteraciéon de la aeronave para dar cumplimiento a lo estipulado en
este numeral, debera ser realizada mediante el uso de datos aprobados por la autoridad
aeronautica del estado de certificacion del producto, los cuales deberan ser presentados y
aceptados por la UAEAC de conformidad a lo estipulado en la reglamentacién actual 6 por la
autoridad de matricula para el caso de las aeronaves con matricula extranjera que operen en
nuestro pais de acuerdo a los convenios de Aeronavegabilidad establecidos con dichas
autoridades.

Los requisitos anteriormente mencionados deberan ser satisfechos por toda aeronave que a
partir del 1 de Enero de 2007, ingrese al pais y sea incorporada en las especificaciones de
operacioén de cualquier explotador nacional o extranjero que opere en Colombia.

(Modificado segun Art. 2° Res. 02914 de Julio 30 de 2004. Publicada en el Diario Oficial N° 45.631 de JUL. 30 de 2004)

4.5.6.12. Informacion al pasajero

a) Ningun propietario de certificado puede operar un avién bajo este Capitulo a menos
gue esté equipada con avisos que cumplan con los siguientes requisitos:

1. Un aviso luminoso de informacién de pasajero (que use letras o0 simbolos)
notificando, cuando esta prohibido fumar, y cuando los cinturones de seguridad
deben ser abrochados. Cuando estan iluminados, deben ser legible para cada
persona sentada en la cabina de pasajeros bajo todas las condiciones probables
de iluminacioén de la misma.

2. Deben ser instaladas de modo que la tripulacidon pueda ponerlas en posicién de
encendido o apagado.

b) Los avisos de informacion al pasajero deben estar encendidos para cada despegue y
aterrizaje y cuando sea considerado necesario por el piloto al mando.

¢) Ningun propietario de certificado puede operar una aeronave de pasajeros bajo este
Capitulo, a menos que hayan sido fijadas a cada mamparo delantero y respaldo de
asiento de cada pasajero una sefial o placa que diga “ABROCHE LOS CINTURONES
DE SUS ASIENTOS MIENTRAS ESTA SENTADO”. Estas sefiales o placas no
necesitan llenar los requisitos del parrafo (a) de este numeral.

d) Ningln pasajero o miembro de la tripulacién puede fumar mientras la sefial de NO
FUMAR esté encendida y cada pasajero abrochara el cinturon del asiento y lo
mantendra abrochado mientras la sefial esté encendida.

4.5.6.13. Sistema de aviso al pasajero (altavoces, altoparlante)
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Ningun titular de certificado puede operar un avion bajo este numeral, a menos que el avién
esté equipado con un sistema de altavoces que:

a) Sea capaz de operar independiente del sistema de comunicacion interna de
tripulantes requerido por el numeral 4.5.6.14. (a), excepto para handsets, audifonos,
micréfonos, selectores y aparatos de sefiales.

b) El sistema de altavoces de este numeral debe ser aprobado por la autoridad
aeronautica del pais de fabricacion y llenar los siguientes requisitos:

1. Debe ser accesible para uso inmediato desde cada una de las posiciones de los
miembros de la tripulacion de vuelo en la cabina de mando de la aeronave.

2. Sea accesible para usar desde al menos uno de los puestos de auxiliar de cabina,
en el compartimiento de pasajeros. Cada micréfono del sistema de altavoces
destinado para el uso de los auxiliares de cabina debe estar colocado adyacente
al asiento del auxiliar de cabina.

3. Debe poderse operar en menos de diez segundos por un auxiliar de cabina en
esas posiciones en el compartimiento de pasajeros desde donde su uso, esté
accesible.

4. Su transmision debe ser audible en todos los asientos de los pasajeros, bafio y
asientos de los auxiliares de cabina y puestos de trabajo.

4.5.6.14. Sistemade intercomunicacion de la tripulacién

a) Ningun propietario de certificado puede operar un avién bajo esta parte a menos que
el avion esté equipada con un sistema de teléfono interno de tripulante (interphone)
que:

1. Sea capaz de operar independiente del sistema de altavoces requerido por el
numeral 4.5.6.13. (a) excepto para handsets, audifonos, selectores y aparatos de
sefales, y

2. Cumplir con los requisitos del parrafo (b) de este numeral.

b) El sistema de teléfono interno de tripulante requerido por el parrafo (a) de este
numeral debe cumplir con los siguientes requisitos:

1. Debe proporcionar un medio de comunicacion de dos vias entre el compartimiento
del piloto y:

i)  Cada compartimiento de pasajeros.

i) Cada galley alojado en otro nivel que no sea el nivel del compartimiento
principal de pasajeros.
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Debe estar accesible para uso inmediato desde cada una de las posiciones de los
tripulantes en la cabina de mando.

Debe estar accesible para uso inmediato al menos desde una posicién normal de
auxiliar de cabina en cada compartimiento de pasajeros;

Debe poderse operar en un tiempo de los (10) diez segundos por un auxiliar de
cabina en esas posiciones ubicadas en cada compartimiento de pasajeros desde
donde su uso sea accesible; y

Para aeronaves de transporte impulsadas por turbinas:

)

i)

ii)

Debe estar accesible para uso en suficientes posiciones de auxiliares de
cabina, de modo que en todas las salidas de emergencia a nivel del piso (o
vias de acceso a esas salidas, en el caso de salidas ubicadas entre galleys),
en cada compartimiento de pasajeros, sean observables desde una o mas
posiciones equipadas;

Debe tener un sistema de alerta que incorpore sefiales auditivas o visuales
para que los miembros de la tripulacion de mando alerten a los auxiliares de
cabinay viceversa.

El sistema de alerta requerido por el parrafo (b) (5) (ii) de este numeral debe
tener un medio para que el receptor de una llamada pueda determinar si se
trata de una llamada normal o una llamada de emergencia, con iluminacion, a
menos que se demuestre que no es necesario.

Cuando la aeronave este en tierra, debe proporcionar un medio de
comunicacion de doble via entre personal de tierra y la cabina de pilotos.

4.5.6.15. [RESERVADO]

4.5.6.16.

Instrumentos y equipos para operaciones nocturnas
Ningun titular de certificado puede operar una aeronave de noche a menos que esté

equipada con los siguientes instrumentos y equipos en adicién a los requeridos por los
numerales 4.5.6.3. a 4.5.6.14.

a) Luces de navegacion.

b) Una luz anticolisién.

c) Dos luces de aterrizaje.

d) Luces de instrumentos que proporcionen suficiente iluminacion para hacer que cada
instrumento requerido, interruptor o instrumento similar sea facilmente legible, sin que
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la luz directa moleste la vision de los tripulantes. Debe haber un medio de controlar la
intensidad de iluminacion a menos que se demuestre que No es necesario.

e) Un sistema de indicacion de velocidad del aire con tubo pitot con calefaccién o medios
equivalentes para prevenir el mal funcionamiento debido a congelamiento.
f) Un altimetro sensitivo.

g) Un indicador de viraje y de inclinacion y deslizamiento lateral
h) Un indicador de actitud de vuelo
i) Un indicador de rumbo (giroscopo direccional)

Nota: los requerimientos de (g), (h) e (i) anteriores pueden satisfacerse mediante
combinaciones de instrumentos o por sistemas integrados directores de vuelo, con tal que
se conserven las garantias contra falla total inherente a los tres instrumentos por separado.

j) Un dispositivo que indique, en la cabina de pilotaje, la temperatura exterior

k) Un reloj de precision que indica la hora en horas, minutos y segundos

I) Un variémetro

m) Una brujula magnética

n) Un transmisor/ receptor radioeléctrico HF y VHF para radioteléfonos.

0) Luces en la cabina de pasajeros

4.5.6.17. Instrumentos y equipo para operacion en condicion de vuelo por
instrumentos o sobre el techo.

Ningun propietario de certificado puede operar una aeronave en condiciones de IFR (regla
de vuelo por instrumento) o sobre el techo, a menos que esté equipado con los siguientes
instrumentos y equipo en adicién a los requeridos por los numerales 4.5.6.3. a 4.5.6.14.

a) Un sistema de indicacion de velocidad del aire con tubo pitot con calefaccién o medios
equivalentes para prevenir el mal funcionamiento debido a congelamiento.

b) Luces de instrumentos que proporcionen suficiente luz para hacer que cada
instrumento requerido, interruptor o instrumento similar sea facilmente legible, sin que

la luz directa moleste la vista de los tripulantes. Debe haber un medio de controlar la
intensidad de iluminacion.

4.5.6.18. PARA TODOS LOS AVIONES QUE VUELEN A GRANDES ALTITUDES
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a) Un avion que tenga que utilizarse a altitudes mayores de 10.000 pies, llevara
dispositivos para el almacenaje y distribucién de oxigeno, que puedan contener y
distribuir la provision de oxigeno requerida por esta parte del Reglamento.

b) Un avion que tenga que utilizarse a altitudes de vuelo en que la altura sea mayor a
10.000 pies, pero que disponga de medios para mantener presiones mayores que la
citada en la cabina llevara dispositivos para almacenaje y distribucion del oxigeno que
puedan contener y suministrar la provision requerida por esta parte del Reglamento.

¢) Los aviones con cabina a presién, puestos en servicio después de Julio 1 de 1962,
para volar a altitudes superiores a 25.000 pies, estardn equipados con un dispositivo
que proporcione al piloto una inconfundible sefial de advertencia en caso de cualquier
perdida peligrosa de presion.

d) Un avién que tenga que utilizarse a altitudes mayores a 25.000 pies, o que al volar a
altitudes menores de 25.000 pies no pueda descender de manera segura en cuatro
minutos, a una altitud de vuelo de 13.000 pies, y que se le ha otorgado un certificado
original de aeronavegabilidad el 9 de noviembre de 1998 o después, estara equipado
con equipo de oxigeno auto desplegable, a fin de cumplir con los requisitos de
provision de oxigeno emitidos en esta parte del Reglamento. El numero total de
dispositivos para la distribucion de oxigeno serd como minimo un 10% mayor que el
numero de asientos de pasajeros Yy de personal auxiliar de a bordo.

4.5.6.19. [RESERVADO]

4.5.6.20. Equipos estandar. Aeronaves impulsadas por turbinas

El aparato de oxigeno, la proporcion minima del flujo de oxigeno y el suministro de oxigeno
necesario para cumplir con los numerales 4.5.6.18. y oxigeno suplementario para
descensos de emergencia y primeros auxilios, deben llenar las normas de
aeronavegabilidad aplicables para el tipo de certificacion en la categoria de transporte
excepto que si el poseedor del certificado muestra que el cumplimiento total con las normas
e impracticables, el Director de la UAEAC puede autorizar cualquier cambio en los
estandares que suministre un nivel equivalente de seguridad.

45.6.21. Equipo de proteccién para respiracion de la tripulacion de mando.
Aeronaves de cabina presurizada

Todos los miembros de la tripulacion de mando deben tener listo y disponible en su posicion
una mascara de oxigeno que cubra los ojos, boca y nariz (0 que proteja la boca y nariz
solamente, si posee un equipo separado para proteger los 0jos), para protegerlos de los
efectos del humo, bidxido de carbono y otros gases.
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Debe haber por lo menos un suministro de oxigeno seco para cada tripulante en su posicion,
de 300 litros a una temperatura normal (temperatura normal de oxigeno seco es O°
centigrados, a 760 mmHG).

4.5.6.22. [RESERVADO]

4.5.6.23. [RESERVADQ]

4.5.6.24. Equipo para operaciéon en condiciones de formacién de hielo

a) Ningun titular de certificado puede operar una aeronave en condiciones de
congelamiento a menos que esté equipada con medios para la prevencion o
remocion de hielo.

b) Ningun titular de certificado puede operar una aeronave en condiciones de
congelamiento de noche, a menos que estén provistos medios para iluminar o de otro
modo determinar la formacion de hielo en las partes que sean criticas por
acumulacién del mismo.

4.5.6.25. Sistemas de indicacion de calentamiento de los tubos pitot

Ningun titular de certificado puede operar un avidn en categoria de transporte equipada con
un sistema de calefaccidn de pitot para los instrumentos de vuelo, a menos que la aeronave
esté también equipada con un sistema operativo de indicacién de temperatura pitot que
cumpla con los siguientes requisitos:

a) Laindicacion provista debe incorporar una luz color &mbar, que esté a plena vision de
los tripulantes de mando.

b) La indicacidon provista debe ser designada para alertar la tripulacion de mando si
cualquiera de las siguientes condiciones existe:

i) Elsistema de calefaccion pitot esta en posicion de apagado (off).

i) El sistema de calefaccion pitot estd en posicién de encendido (on) y cualquier
elemento de calefaccién del tubo pitot esta inoperativo.

4.5.6.26. Registradores de Datos de Vuelo - FDR

a. Excepto como esta previsto en los literales (c), (d), (e) y (f) de éste numeral, ninguna
persona puede operar un avion grande que esté certificado para operaciones por
encima de los 25.000 pies de altitud o sea propulsado por turbina (Turbohélice o
Turbojet), a menos que esté equipado con uno o mas Registradores de datos de vuelo
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aprobados, que registren datos a partir de los cuales los siguientes parametros puedan
ser determinados dentro de los rangos, precisiones, e intervalos de registro
especificados en el Apéndice A del Capitulo Il de esta parte:

1. Tiempo;

2. Altitud,;

3. Velocidad con respecto al aire;

4. Aceleracion vertical;

5. Rumbo;y

6. El tiempo de cada transmision de radio tanto hacia o desde el control de trafico aéreo.

b. Reservado

c. Ninguna persona puede operar un avion grande Certificado de Tipo antes del primero
de Octubre de 1969, para operaciones por encima de los 25.000 pies de altitud, o un
avion propulsado por turbina (Turbohélice o Turbojet) certificado antes de la misma
fecha, a menos que esté equipado con uno 0 mas Registradores de datos de vuelo
aprobados que utilicen un método digital de registro y almacenamiento de datos y un
método de recuperacién rapida de esos datos a partir del medio de almacenamiento. La
siguiente informacién debe ser capaz de ser determinada dentro de los rangos,
exactitudes, e intervalos de registro especificados en el Apéndice A del Capitulo Il de
esta parte:

1. Tiempo;

2. Altitud;

3. Velocidad con respecto al aire;

4. Aceleracion vertical;

5. Rumbo;

6. Tiempo de cada transmision de radio tanto hacia como desde el control de tréafico
aéreo;

7. Actitud de cabeceo;

8. Actitud de banqueo;

9. Aceleracion longitudinal,

10. Posicion de columna de control o la superficie de control de cabeceo; y

11. Empuje de cada motor.

d. Ninguna persona puede operar un avion grande certificado de tipo antes del primero de
octubre de 1969, para operaciones por encima de los 25.000 pies de altitud o un avion
propulsado por turbina (Turbohélice o Turbojet) certificado antes de la misma fecha de
este numeral, que haya sido fabricado después del 26 de mayo de 1989, asi como
aviones especificados en el literal a) de este numeral que hayan sido Certificados de
Tipo después del 30 de septiembre de 1969, a menos que esté equipado con uno o
mas Registradores de datos de vuelo aprobados que utilicen un método digital de
registro y almacenamiento de los datos y un método de recuperacion rapida de esos
datos del medio de almacenamiento. La siguiente informacion debe ser capaz de ser
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determinada dentro de los rangos, exactitudes, e intervalos de registro especificados en
el Apéndice A del Capitulo Il de esta parte:

. Tiempo;
. Altitud;
. Velocidad con respecto al aire;
. Aceleracion vertical;
. Rumbo;
. Tiempo de cada transmisién de radio tanto hacia como desde el control de trafico
aéreo;
7. Actitud de cabeceo;
8. Actitud de banqueo;
9. Aceleracién longitudinal;
10. Posicién de compensador de cabeceo;
11. Posicion de columna de control o la superficie de control de cabeceo;
12. Posicion de cabrilla de control o las superficies de control lateral;
13. Pedales del timén o posicién de superficie de control de guifiado;
14. Empuje de cada motor;
15. Posicion de cada reversible de impulso;
16. Flap de borde de salida o posicidn de control de flap en cabina; y
17. Flap de borde de ataque o posicion de control de flap en cabina.
Nota: Para el proposito de este numeral, “fabricado” significa el momento en que los
registros de aceptacion de la inspeccion de la aeronave reflejan que la aeronave esta
completa y cumple con los datos del Disefio Tipo aprobado por la Autoridad Aeronautica del
Estado de Certificacion del Producto.

U WNBE

e. Después del 11 de Octubre de 1991, ninguna persona puede operar un avién grande
equipado con un bus digital de datos y unidad de adquisicion digital de datos de vuelo
ARINC 717 (Digital Flight Data Adquisition Unit - DFDAU) o equivalente, a menos que
esté equipada con uno 0 mas Registradores de datos de vuelo aprobados que utilicen
un método digital de registro y almacenamiento de datos y un método de recuperacion
rapida de esos datos del medio de almacenamiento. Cualquier parametro especificado
en el Apéndice A del Capitulo Il de esta parte que esté disponible en el bus digital de
datos debe ser registrado dentro de los rangos, exactitudes, resoluciones y intervalos
de muestreo especificados.

f. Después del 11 de Octubre de 1991, ninguna persona puede operar un avion
especificado en el literal (a) de este numeral que haya sido certificado de tipo después
del 30 de septiembre de 1969, y fabricado después del 11 de octubre de 1991, a menos
gue esté equipado con uno 0 mas Registradores de datos de vuelo aprobados que
utilicen un método digital de registro y almacenamiento de datos y un método de
recuperacion rapida de esos datos del medio de almacenamiento. Los parametros
especificados en el Apéndice A del Capitulo Il de esta parte, deben ser registrados
dentro de los rangos, exactitudes, resoluciones, e intervalos de muestreo especificados.
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g. El Registrador de datos de vuelo requerido por esta seccion, debe ser operado
continuamente desde el instante que el avién comienza la carrera de despegue hasta
gue haya concluido la carrera de aterrizaje en un aeropuerto.

h. Excepto como esta estipulado en el literal (i) de este numeral y excepto datos
registrados borrados conforme esti autorizado en este literal, cada titular de certificado
debe mantener los datos registrados prescritos en los literales (a), (c) o (d) de este
numeral, como sea apropiado, hasta que el avién haya sido operado durante por lo
menos veinticinco (25) horas del tiempo de operacion especificado en el numeral
4.5.6.34(a). Un total de una hora de datos registrados pueden ser borrados para el
propdsito de probar los registradores de datos de vuelo o el sistema registrador de
datos de vuelo. Cualquier operacion de borrado realizada de acuerdo con este literal,
debe ser de los datos registrados mas antiguos acumulados en el momento de la
prueba. Excepto como esta estipulado en el literal (i) de este numeral, ningln registro
necesita ser mantenido por mas de sesenta (60) dias.

i. En el evento de un accidente o incidente que requiera notificacién inmediata al Grupo
de Prevencion de Accidentes y/o al Grupo de Investigacion de Accidentes de la UAEAC
y que resulte en la terminacién del vuelo, el titular del certificado deberd remover el
medio de registro del avién y guardar los datos registrados requeridos por los literales
(@), (c) o (d) de éste numeral, como sea apropiado, por lo menos durante sesenta (60)
dias o por un periodo mas largo a solicitud de la UAEAC.

j. Cada Registrador de vuelo requerido por estos Reglamentos, debe estar instalado en
cumplimiento con los requerimientos de disefio establecidos por la Autoridad
Aerondautica del Estado de Certificacion del Producto segun sea aplicable y aquellos
contenidos en el Numeral 1 (Subnumerales 1.1. hasta el 1.3. inclusive) del Apéndice A
del Capitulo Il de esta Parte. Se debera establecer una correlacion entre las lecturas del
registrador de vuelo sobre velocidad con respecto al aire, altitud, rumbo, y la
correspondiente lectura de los instrumentos del Piloto; la correlacion debe cubrir el
rango de velocidad del aire sobre el cual el avion es operado, el rango de altitud en el
cual este limitado y 360° de rumbo. Esta debe ser establecida solamente en un avién de
cualquiera de los grupos de aeronaves:

1. Que sean del mismo tipo;
2. En el cual el modelo de Registrador de datos de vuelo y su instalacién sean la misma;

y

3. En el cual no haya diferencia en el disefio tipo con respecto a la instalacién de esos
instrumentos del primer piloto asociado con el registrador de datos. La mas reciente
calibracién de los instrumentos, incluyendo el medio de registro a partir del cual esta
calibraciéon sea derivada, y la correlacion del registrador debe ser mantenida por el

titular de certificado.
k. Cada registrador de datos de vuelo requerido por esta seccion, que registre los datos
especificados en los literales (a), (c) o (d) de este numeral, como sea apropiado, debe
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tener un dispositivo aprobado para ayudar en la localizacion de este registrador bajo el
agua.

I. Después del 11 de octubre de 1991, ninguna persona puede operar una aeronave
multimotor, propulsada por turbina (Turbohélice o Turbo jet) que tenga una
configuracion de sillas de pasajeros de 20 a 30 sillas inclusive, a menos que esté
equipada con uno o mas Registradores de datos de vuelo que utilicen un método digital
de registro y almacenamiento de datos y un método de recuperacién rapida de esos
datos del medio de almacenamiento. Los parametros en el Apéndice A del Capitulo I
de esta Parte, que son expuestos a continuacion deben ser registrados dentro de los
rangos, exactitudes, resoluciones e intervalos de muestreo como sea especificado:

1. Excepto como estd estipulado en el literal (1)(3) de este numeral para aeronaves con
certificado tipo emitido antes del 1 de octubre de 1969, los siguientes parametros
deben ser registrados:

l. Tiempo;

Il. Altitud,;

lll.  Velocidad con respecto al aire;

IV.  Aceleracion vertical,

V.  Rumbo;

VI. Tiempo de cada transmision de radio hacia o desde el control de trafico aéreo;
VII.  Actitud de cabeceo;

VIII. Actitud de banqueo;

IX.  Aceleracion longitudinal;

X. Posicién de Columna de control o la superficie de control de cabeceo; y
Xl. Empuje de cada motor.

2. Excepto como esta estipulado en el literal (I) (3) de este numeral para aviones con
Certificado Tipo emitido después del 30 de septiembre de 1969, los siguientes
parametros deben ser registrados:

l. Tiempo;

Il Altitud;

lll.  Velocidad con respecto al aire;

IV. Aceleracion vertical;

V.  Rumbo;

VI. Tiempo de cada transmisién de radio hacia o desde el control de trafico aéreo;
VII.  Actitud de cabeceo;

VIII. Actitud de banqueo;

IX.  Aceleracion longitudinal;

X.  Posicion del compensador de cabeceo;

XI.  Posicion de columna de control o la superficie de control de cabeceo;

XIl. Posicién de cabrilla de control o superficie de control lateral,

XIIl.  Posicion de pedales del timén de direccién o superficie de control de guifiada;
XIV. Empuje de cada motor;

XV. Posicion de cada reversible de empuje;
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XVI. Posicion de flap de borde de salida o control de flap de cabina; y
XVII. Posicion de flap de borde de ataque o control de flap de cabina.

3. Para aviones fabricados después del 11 de octubre de 1991, todos los parametros

listados en el Apéndice A del Capitulo Il, como sea aplicable deben ser registrados.

m. El Apéndice A del Capitulo Il de esta parte contiene requerimientos adicionales de

instalacién, operacién y mantenimiento cuyo cumplimiento es mandatorio para cualquier
operador que sea certificado bajo esta parte y que haya instalado o pretenda instalar un
Registrador de Datos de Vuelo en cualquiera de las aeronaves que estén incluidas en

sus especificaciones de operacion.
(Modificado segun Art. SEGUNDO de la Resl. N° 02759 de Junio 30 de 2006. Publicada en el Diario
Oficial N° 46.321 de Jul 06 de 2006)

4.5.6.27. Equipo de radio

a)

b)

Ningun titular de certificado puede operar una aeronave a menos que este equipada
con un equipo de radio que incluya un equipo interrogador, respondedor de ATC,
operativo en modo “C”y adecuado para el tipo de operacién que se propone.

Donde dos sistemas independientes (separado y completo) de radio son requeridos
segun los numerales 4.5.6.28. y 4.5.6.29, cada sistema debe tener una instalacion de
antena independiente excepto que, donde sean usadas antenas inalambricas
rigidamente soportadas u otras instalaciones de antena de equivalente confiabilidad,
sélo se requiere una antena.

Ningun titular de certificado puede operar una aeronave a menos que tenga instalados
un equipo de comunicacion VHF y un equipo de Comunicacién HF si vuela donde no
hay cubrimiento VHF.

4.5.6.28. Equipo de radio para operaciones bajo condicién de vuelo visual

a)

Ninguna persona puede operar una aeronave bajo reglas VFR, a menos que esté
equipado con el equipo de radio necesario bajo condiciones normales de operacion
para cumplir con lo siguiente:

1. Comunicarse con al menos una estacion de tierra apropiada desde cualquier punto
en la ruta.

2. Comunicarse con las instalaciones apropiadas del control de trafico aéreo desde
cualquier punto en la zona de control en las cuales sean intentados los vuelos.

3. Recibir informacién meteorolégica desde cualquier punto en ruta por cualquiera de

dos sistemas independientes. Uno de los medios provisto para cumplir con este
parrafo puede ser usado para cumplir con el parrafo (a) (1) y (2) de este numeral.
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El equipo de radio requerido por el parrafo (a) permitird la comunicacién en la
frecuencia aeronautica de 121.5 Mhz.

4.5.6.29. Equipos de radio y navegacion en operaciones de conformidad con las reglas
de vuelo por instrumentos (IFR) o sobre el techo de nubes.

a. Equipos de navegacion — Generalidades. El titular de un CDO no podra efectuar
operaciones IFR o sobre el techo de nubes, a menos que:

1.

Las ayudas de navegacion en ruta necesarias para navegar el avion a lo largo de la
ruta (p.ej.: Rutas ATS, rutas de llegada y salida y procedimientos de aproximacién
por instrumentos, incluyendo procedimientos para una aproximacion frustrada si
dicha ruta de aproximacion frustrada esta especificada en el procedimiento), estén
disponibles y sean adecuadas para su uso por los sistemas de navegacion de la
aeronave requeridos en éste numeral.

El avion utilizado en dichas operaciones esta equipado como minimo:

i. Con excepcién de lo especificado en el literal (c) de este numeral, dos sistemas
de navegacion independientes aprobados, que sean adecuados para navegar el
avion a lo largo de la ruta operada dentro del grado de precision requerido por el
ATC;

ii. Un receptor de radio-faro (radio-baliza o marcador) con sefiales visuales y
auditivas; y

ii. Un receptor de ILS.

Cualquier sistema RNAV, utilizado para cumplir con los requisitos de equipos de

navegacion de éste numeral, debera estar autorizado en las Especificaciones de

Operacion del titular del CDO.

En el caso de operaciones sobre rutas en las cuales la navegacion esta basada en

sefiales de localizacién automatica de direccion o ADF, debera instalarse como

minimo un receptor de ADF si el avién esta equipado con dos receptores de VOR y

en caso de falla del receptor de ADF se tienen las suficientes ayudas a la navegacion

VOR vy el avion tiene el combustible suficiente para que el vuelo pueda continuar en

forma segura hacia un aeropuerto adecuado y completar una aproximacion por

instrumentos utilizando el resto del sistema de navegacion.

Siempre que los receptores de navegacion VOR sean requeridos por este literal, un

equipo de medicion de distancia (DME) aprobado, como minimo, capaz de recibir e

indicar informacién de distancia desde las ayudas correspondientes.

Si el equipo de medicién de distancia (DME) se torna inoperativo en ruta, el piloto al

mando debera notificarlo inmediatamente al ATC.

b. Equipos de comunicaciones. El titular de un CDO no podra operar un avién de acuerdo
con las reglas de vuelo visual (VFR), de vuelo por instrumentos (IFR) o sobre el techo de
nubes, a menos que dicho avion:

1.

Esté equipado, como minimo, con dos sistemas de comunicaciones independientes,
necesarios en condiciones normales de operaciéon para cumplir con las funciones
establecidos en el numeral 4.5.6.28(a) de los RAC; y
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Tenga uno de los sistemas de comunicaciones requeridos en el literal (b)(1) de éste
numeral, con capacidad de comunicaciones de dos vias.

c. Uso de un solo sistema de navegacion independiente en operaciones IFR o sobre
el techo de nubes. No obstante lo especificado en el literal (a)(2)(i) de éste numeral, el
avion puede estar equipado con un solo sistema de navegacion independiente adecuado
para navegar dicho avién a lo largo de la ruta dentro del grado de precision requerido por
el ATC, si:

1.

Puede demostrar que el avion estd equipado como minimo, con otro sistema de
navegacion adecuado e independiente, en caso de pérdida del Unico sistema de
navegacion permitido en este literal, en cualquier punto a lo largo de la ruta, que le
permita proceder con seguridad a un aeropuerto adecuado y completar una
aproximacion por instrumentos; y

El avién tiene el suficiente combustible para continuar el vuelo con seguridad hasta
un aeropuerto adecuado, con el sistema de navegacion remanente y completar una
aproximacion por instrumentos y aterrizar.

d. Uso de un equipo de navegacion VOR. Si se utiliza un equipo de navegacion VOR
para cumplir con el literal (a) o (c) de éste numeral, ninguna persona podra operar un
avibn a menos que esté equipado, como minimo, con un sistema DME aprobado o un
sistema RNAV adecuado.

Nota: Modificado mediante el Articulo SEGUNDO de la Resolucion N°. 05728 de Noviembre 14 de 2008.
Publicada en el Diario Oficial N° 47.179 de Noviembre 20 de 2008.

4.5.6.30. Equipo de radio para operacidn extensa sobre agua y otras operaciones

a)

b)

Ninguna persona puede efectuar una operacién extensa sobre agua a menos que la
aeronave esté equipada con el equipo de radio necesario para cumplir con del
numeral 4.5.6.29 .y un sistema independiente que cumpla con el numeral 4.5.6.28 (a)
(1) de este Capitulo.

Ningun titular del Certificado puede efectuar una operacién sin el equipo especificado
en el parrafo (a) de este numeral, si la UAEAC encuentra que ese equipo es necesario
para operaciones de blUsqueda y rescate por razones de la naturaleza del terreno por
donde va a volar.

4.5.6.31. [RESERVADQ]

4.5.6.32. [RESERVADQ]

4.5.6.33. Requerimiento del equipo de radar meteorolégico de a bordo
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a) Ningun titular de un certificado puede operar una aeronave de categoria transporte
bajo esta parte, a menos que la aeronave tenga instalado un equipo aprobado de
radar meteorolégico de abordo.

b) Cada persona que opera una aeronave de categoria de transporte para la cual se le
exige tener instalado un equipo aprobado de radar meteoroldgico a bordo debe,
operarlo de acuerdo con lo siguiente:

1.

Ninguna persona puede despachar una aeronave bajo condiciones IFR a menos
que el equipo de radar meteoroldgico de a bordo esté en condiciones satisfactorias
de operacion.

Si el radar meteorolégico de a bordo queda inoperativo en ruta, la aeronave debe
ser operada de acuerdo con las instrucciones aprobadas y procedimientos
especificados en el Manual de Operaciones para tal evento.

¢) No obstante, cualquier otra disposicién en estas regulaciones, el suministro alternativo

de

energia eléctrica no es requerido para el equipo de radar meteorolégico de a

bordo.

4.5.6.34. Registradores de Voces de Cabina - CVR

a.

Ningun titular de certificado puede operar una aeronave grande propulsada por turbina
(Turbohélice o Turbojet) a menos que un Registrador de Voces de Cabina - CVR
aprobado esté instalado en esa aeronave y sea operado continuamente a partir del
inicio del uso de la lista de chequeo (antes del encendido de los motores para el
propésito del vuelo), hasta que se halla concluido la lista final de chequeo a la
terminacion del vuelo.

Reservado

El registrador de voces de cabina requerido por el literal (a) de este numeral debe
cumplir los siguientes estandares de aplicacion:

1. Los requerimientos de disefio establecidos por la autoridad aerondutica del Estado de
certificacién del producto y cualquier requerimiento de disefio adicional aplicable
establecido en el Apéndice A Capitulo II, Numeral 2 desde el 2.1. hasta el 2.3.
inclusive.

2. El
l.
Il

contenedor del registrador de voces de cabina debe:

Ser de color naranja brillante o amarillo brillante;

Poseer una cinta reflectiva adosada a la superficie externa para facilitar su
localizacién bajo el agua; y

Poseer un dispositivo aprobado para localizacién bajo el agua sobre o adyacente
al contenedor el cual esté asegurado de tal forma que no exista la posibilidad de
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que estos sean separados durante un impacto de choque, a menos que el
registrador de voces de cabina, y el registrador de datos de vuelo requerido por el
Numeral 4.5.6.26., estén instalados adyacentes el uno al otro de tal forma que no
exista la posibilidad de que sean separados durante el impacto de choque.

d. Ninguna persona puede operar un avion multimotor, propulsado por turbina
(Turbohélice o Turbo jet) que posea una configuracién de sillas de pasajeros de 10 a 19
sillas inclusive a menos que éste esté equipado con un Registrador de voces de cabina
aprobado que:

1. Esté instalado de conformidad con los requerimientos de disefio establecidos por la
autoridad aeronautica del Estado de certificacion del producto, y cualquier otro
requerimiento de disefio adicional contenido en el Apéndice A del Capitulo Il de esta
parte; y

2. Sea operado continuamente a partir del uso de la lista de chequeo antes del vuelo
hasta completar la lista de chequeo al final del vuelo.

e. Ninguna persona puede operar un avion multimotor, propulsado por turbina que posea
una configuracién de sillas de pasajeros de 20 a 30 sillas inclusive a menos que éste
esté equipado con un Registrador de voces de cabina aprobado que:

1. Haya sido instalado de conformidad con los requerimientos de disefio establecidos
por la autoridad aerondutica del Estado de certificacion del producto, y cualquier otro
requerimiento de disefio adicional contenido en el Apéndice A del Capitulo Il de esta
parte; y

2. Sea operado continuamente a partir del uso de la lista de chequeo antes del vuelo
hasta completar la lista de chequeo al final del vuelo.

f. En cumplimiento de éste numeral, un registrador de voces de cabina aprobado que
posea una funcién de borrado podra ser utilizado, de tal forma que en cualquier instante
durante la operacién del registrador, la informacién de mas de treinta (30) minutos
previos pueda ser borrada o de otra manera eliminada.

g. Para aquellos aviones equipados para registrar las sefiales ininterrumpidas de audio
recibidas por un micréfono de brazo extensible o un micréfono de mascara, es
requerido que los miembros de la tripulacion de vuelo utilicen el micr6fono de brazo
extensible por debajo de los 18.000 ft del nivel medio del mar. Ninguna persona puede
operar un avion grande propulsado con turbina (Turbohélice o Turbojet) fabricado
después de Octubre 11 de 1991, o en el cual un Registrador de voces de cabina halla
sido instalado después de Octubre 11 de 1991, a menos que esté equipado para
registrar las sefiales de audio ininterrumpidas recibidas por un micréfono de brazo
extensible o micr6fono de mascara de conformidad con lo establecido en los
requerimientos de certificacion de tipo establecidos por la autoridad aeronautica del
Estado de certificacién del producto y aquellos contenidos en el Apéndice A del
Capitulo Il de esta parte, que le sean aplicables.
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En el evento de un accidente o incidente que requiera de una notificacion inmediata al
Grupo de Prevencion de Accidentes y/o al Grupo de Investigacion de Accidentes de la
UAEAC, el cudl resulte en la terminacién del vuelo, el titular del certificado debera
mantener la informacion registrada durante por lo menos sesenta (60) dias o, si es
requerido por la UAEAC por un tiempo mayor. La informacion obtenida a partir de estos
registros sera utilizada como apoyo en la determinacién de la causa de los accidentes o
incidentes en conexién con la investigacion.

El apéndice A del Capitulo Il de esta parte contiene requerimientos adicionales de
instalacién, operacion y mantenimiento cuyo cumplimiento es mandatorio para
cualquier operador que sea certificado bajo esta parte y que haya instalado o pretenda
instalar un Registrador de Voces de Cabina en cualquiera de las aeronaves que estén
incluidas en sus especificaciones de operacion.

(Modificado segun Art. TERCERO de la Resl. N° 02759 de Junio 30 de 2006. Publicada en el Diario Oficial N° 46.321 de
Julio 06 de 2006)

4.5.6.35. Sistema de alerta de la proximidad del terreno (GPWS)

a)

b)

c)

Ninguna persona podra operar un avién propulsado por turbina, si no esta equipado
con un sistema de alerta de la proximidad del terreno (GPWS) que incorpore las
caracteristicas de alerta de desviacion de la trayectoria de planeo, aprobado de
acuerdo a los requerimientos de la Orden Técnica Estandar TSO-C92 o equivalentes.

El Manual de Vuelo de la aeronave debera contener
Procedimientos apropiados para:
- La utilizacién del SISTEMA DE ALERTA DE PROXIMIDAD AL TERRENO
(GPWS), y

- La reaccién adecuada de la tripulacion en respuesta a las alarmas auditivas y
visuales del SISTEMA DE ALERTA DE PROXIMIDAD Al TERRENO
(GPWS). y

- La desactivacion del equipo en casos de emergencia o en condiciones
anormales.

- Inhibicion de las alarmas del Modo 4 basadas en la configuracion del FLAP
distinta a la configuracion de aterrizaje, si el sistema incorpora un control de
inhibicion de las alarmas de FLAP en el Modo 4.

2. Un croquis de todas las fuentes de alimentacion que deban estar operando.

Ninguna persona puede desactivar el sistema requerido por este numeral, excepto
bajo los procedimientos definidos en el Manual de Vuelo.
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d) Siempre que se desactive el sistema requerido por este numeral, se debera hace una
anotacion en el libro de Vuelo del avion que incluya la fecha y hora de la
desactivacion.

e) Este numeral expira el 31 de diciembre del 2005 de acuerdo a las vigencias del
numeral 4.5.6.38.

(Modificado Art.3 Res. 05431 de Diciembre de 2003)

4.5.6.36. SISTEMA DE ALERTA DE TRAFICO Y ADVERTENCIA DE COLISION (ACAS
1)
a. Reservado

b. A partir del 1 de Enero del 2005, ninguna persona podra operar un avién propulsado
por turbina (Turbohélice o turbojet), con una configuracion de pasajeros, excluyendo
cualquier asiento de piloto, de 30 o0 més, o0 con un peso bruto maximo de operacién
PBMO superior a 15.000kg., si no esta equipado con un SISTEMA DE ALERTA DE
TRAFICO Y ADVERTENCIA DE COLISION (ACAS II), aprobado de acuerdo a los
requerimientos de la Orden Técnica Estandar TSO-C119 o equivalente, que
proporcione avisos de resolucion y de transito.

(Ver Reslolucion N°. 01819 de Mayo 05 de 2006, la cual establece algunas excepcionesa este
numeral, al final de la Parte Cuarta,.)

c. A partir del 1 de Enero del 2003, ninguna persona podra operar un avién propulsado
por turbina (Turbohélice o turbojet), con una configuracién de pasajeros, excluyendo
cualquier asiento de piloto, de 30 0 mas, o con un peso bruto maximo de operacion
PBMO superior a 15.000kg.,que ingrese al pais 0 sea inscrito en el Registro
Aeronautico Nacional de Colombia, si no esta equipado con un SISTEMA DE
ALERTA DE TRAFICO Y ADVERTENCIA DE COLISION (ACAS II), aprobado de
acuerdo a los requerimientos de la Orden Técnica Estandar TSO-C119 o equivalente,
gue proporcione avisos de resolucion y de transito.

d A partir del 1° de Enero de 2007, ninguna persona podra operar un avién propulsado
por turbina(Turbohélice o turbojet) con un peso bruto maximo de operaciéon PBMO
mayor de 5700 Kg. y menor de 15.000 Kg., a menos que esté equipado con un
SISTEMA DE ALERTA DE TRAFICO Y ADVERTENCIA DE COLISION (ACAS II)
aprobado de acuerdo a los requerimientos de la Orden Técnica Estandar TSO-C1 19
0 equivalente, que proporcione avisos de resolucion y de transito.”

(Aclarado segun Art. PRIMERO de la Resl. N° 00481 del 10 de Febrero de 2006. Publicada en el Diario Oficial
N° 46.178 de Febrero 10 de 2006)

(Aclarado y modificado segun Art. PRIMERO de la Resl. N° 01666 del 27 de Abril de 2006. Publicada en el Diario Oficial
N° 46.254 de Abril 29 de 2006)

4.5.6.37. Indicador de numero MACH
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Todos los aviones, cuyas limitaciones de velocidad se indiquen en funcién del numero Mach,
iran provistos de un instrumento indicador de numero Mach.

4.5.6.38. SISTEMA DE ADVERTENCIA Y ALERTA DEL TERRENO (TAWS)

a) Ninguna persona podra operar un avién propulsado por turbina (turbohélice o turbojet),
que ingrese al pais, o sea inscrito en Registro Aeronautico Nacional de Colombia, a partir del
primero de Enero de 2006, si no esta equipado con un SISTEMA DE ADVERTENCIA Y
ALERTA DEL TERRENO (TAWS), aprobado de acuerdo con los requerimientos de la Clase
A de la Orden Técnica estandar TSO-C151 6 equivalente. El avién debera tener instalado
ademas un display o pantalla de advertencia situacional del terreno.

b) A partir del 1 de Enero del 2007, ninguna persona podra operar un avién propulsado por
turbina (turbohélice o turbojet), si no esta equipado con un SISTEMA DE ADVERTENCIA Y
ALERTA DEL TERRENO (TAWS), aprobado de acuerdo con los requerimientos de la Clase
A de la Orden Técnica Estandar TSO-C151 6 equivalente. El avién debera tener instalado
ademas un display o pantalla de advertencia situacional del terreno.

c¢) El Manual de Vuelo de la aeronave debera contener procedimientos apropiados para:

1) La utilizacion del SISTEMA DE ADVERTENCIA Y ALERTA DEL TERRENO
(TAWS), y

2) La reaccién adecuada de la tripulacion en respuesta a las alarmas auditivas y visuales del
SISTEMA DE ADVERTENCIA Y ALERTA DEL TERRENO (TAWS).

(Modificado segun Art. TERCERO Res. N° 05581 del 19 de Diciembre de 2005. Publicada en el Diario Oficial
N° 46.129 de Diciembre 21 de 2005)

NOTA: Mediante Resolucién N° 05565 del 28 de Diciembre de 2006, Publicada en el Diario Oficial N° 46.496 de Diciembre 28
de 2006, “ se establecen unas condiciones excepcionales para la operacion temporal sin EL SISTEMA DE ADVERTENCIA Y
ALERTA DEL TERRENO (TAWS) a ciertas aeronaves “.

Ver al final de la PARTE CUARTA.

NOTA: Mediante Resolucién N° 04540 del 21 de Septiembre de 2007, Publicada en el Diario Oficial N° 46.762
de Septiembre 25 de 2007, “Por la cual se extiende el plazo para la instalacion del Sistema de Advertencia y
Alerta de Terreno (TAWS)

NOTA: Mediante Resolucion N° 05394 del 02 de Noviembre de 2007, Publicada en el Diario Oficial N° 46.806
de Noviembre 08 de 2007, *“...se aclara la resolucién numero 04540 del 21 de septiembre de 2007".

VER AL FINAL DE ESTA PARTE CUARTA

Seccion 7.
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MANTENIMIENTO, MANTENIMIENTO PREVENTIVO Y
ALTERACIONES

45.7.1. Aplicabilidad

a)

b)

Excepto como esta descrito por el parrafo (b) de este manual, este numeral describe
requisitos para el mantenimiento, mantenimiento preventivo y alteraciones para todos
los titulares de certificado.

La UAEAC puede revisar las especificaciones de operacion de un titular de un
certificado para permitir la desviacion de las disposiciones de este numeral que pueda
prohibir el retorno al servicio y uso de componentes del fuselaje, plantas de poder,
componentes, piezas de repuesto porque tales elementos han sido mantenidos,
alterados, o inspeccionados por personas empleadas fuera de la Republica de
Colombia que no posean una licencia emitida o convalidada por la UAEAC. Cada
titular de un certificado que usa piezas bajo esta desviacion debe mantener la
vigilancia de las instalaciones y los procedimientos utilizados y los medios necesarios
para asegurar que todo trabajo efectuado sobre esas partes sea ejecutado de acuerdo
con el manual del titular de un certificado.

4.5.7.2. Responsabilidad de la aeronavegabilidad.

a)

b)

Todo titular de un certificado es responsable de:

1. La aeronavegabilidad de sus aeronaves incluyendo estructuras, motores de la
aeronave, hélices, equipo de emergencia y partes de estos ; y

2. La ejecucion del mantenimiento, mantenimiento preventivo y alteraciones de sus
aeronaves, incluyendo estructuras, motores, de la aeronave, hélices, accesorios,
equipo de emergencia y partes de aquellos de acuerdo con su Manual General de
Mantenimiento y las regulaciones de Aviacion Civil de la UAEAC.

El titular de un certificado puede contratar con una organizacion debidamente
autorizada, la ejecucién de cualquier mantenimiento, mantenimiento preventivo o
alteraciones. Sin embargo esto no exime al titular del certificado de las
responsabilidades especificadas en el parrafo (a) de este numeral.

4.5.7.3. Informacion sobre continuidad de aeronavegabilidad

El titular de un certificado que opere una aeronave cuya masa de despegue sea superior
5.700 Kg (12.500 libras), proporcionara la informacién prescrita en los numerales 4.5.10.3. y
4.5.10.4 a la organizacion responsable del disefio tipo y a la UAEAC de acuerdo con lo
indicado en la Circular Informativa 101E-15-98.
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4.5.7.4. Organizacién de mantenimiento, mantenimiento preventivo y alteraciones.

a)

b)

d)

9)

h)

Cada titular de un certificado que ejecuta cualquiera de sus niveles de mantenimiento,
mantenimiento preventivo, o alteraciones, y cada entidad con quien hace contrato
para la ejecucién de ese trabajo debe tener una organizacion adecuada y autorizada
para hacer el trabajo. Para las inspecciones requeridas deberan cumplir con lo
estipulado en el numeral 4.5.7.7.

Cada titular de un certificado que ejecuta cualquier inspeccion requerida por su
manual de acuerdo con el numeral 4.5.3.5. (b) (2) o (3) (en este numeral llamada
inspecciones requeridas) y cada entidad con quien hace contrato para la ejecucion de
ese trabajo debe tener una organizacién adecuada y autorizada para hacer el trabajo
por la UAEAC.

Cada persona que ejecute una inspeccion requerida, ademdas de otro mantenimiento,
mantenimiento preventivo, o alteraciones, organizara la ejecucién de tales funciones
de forma que separe las funciones de la inspeccion requerida de las otras funciones
del otro mantenimiento, mantenimiento preventivo, y alteraciones.

El control de estas actividades debera estar a cargo de nivel Direccion de Control de
Calidad, donde la responsabilidad total de las funciones de la inspeccién requerida y
otro mantenimiento, mantenimiento preventivo, y alteraciones son ejercidas.

Cada titular de un certificado de operacion, esta en la obligacién de proporcionar a su
personal técnico de mantenimiento e Inspeccion, en forma de manuales: directivas de
aeronavegabilidad (AD’s), Boletines o publicaciones de cualquier otra indole,
informacion o guia para la preparacidon y mantenimiento general del equipo; y
frecuencias en las revisiones, reparaciones mayores e inspecciones.

Cada propietario de un certificado de operacién debe mantener en las dependencias
principales de los servicios de mantenimiento, una biblioteca técnica que contenga
los manuales de mantenimiento, reparacion e inspeccién, directivas de
aeronavegabilidad, y los boletines emanados de los fabricantes de aeronaves, planta
motriz y accesorios, las normas de operacion de la empresa y el manual de
Reglamentos Aeronauticos de la UAEAC.

Las instalaciones y el entorno de trabajo seran apropiados para los trabajos que deba
realizarse y dispondran de documentos técnicos, equipo, herramientas y material
necesarios para realizar el trabajo para el que recibi6 la aprobacién. Se dispondra de
instalaciones de almacenamiento para piezas de repuesto, equipo, herramientas y
material. Las condiciones de almacenamiento seran tales que proporcionen
seguridad y eviten el deterioro y dafios a los articulos almacenados.

En la base principal de operaciones y en las auxiliares en donde pernocte por lo
menos una aeronave, el explotador debe contar con suficiente personal técnico
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licenciado en suficiente cantidad para ejecutar e inspeccionar todos los trabajos en las
aeronaves, de acuerdo con el programa de mantenimiento aprobado.

i) En la base principal y en las auxiliares, el titular de un certificado de operacion debe
contar con el equipo, el equipo de tierra del hangar (gatos, bancos, unidades
eléctricas e hidraulicas, etc.) y herramientas debidamente calibradas, serviciables e
indispensables para el nimero y tipo de aeronaves que deban ser atendidas en ellas.

j) Tanto en la base principal como en las auxiliares, deben mantenerse en disponibilidad
y en cantidad suficiente de acuerdo a la experiencia del operador, repuestos para
motores, hélices, sistemas eléctricos, hidraulicos, de combustible, de trenes de
aterrizaje, llantas y neumaticos, frenos instrumentos en general, accesorios y
materiales de consumo. Estos materiales deben conservarse debidamente
almacenados, protegidos segregados e identificados con las tarjetas convencionales
utilizadas por cada empresa. Los materiales peligrosos e inflamables deberan estar
debidamente segregados y almacenados

k) En la base principal y en las bases auxiliares, el titular de un certificado de operacién
debe mantener equipos misceldneos de seguridad industrial. Estos equipos deben
consistir principalmente de mascaras contra gases, guantes, anteojos, botiquines de
primeros auxilios, extinguidores adecuados para proteccidn contra incendio, los cuales
deben estar localizados convenientemente en los lugares de trabajo.

I) Cada propietario de un certificado de operacién que tenga talleres soporte debera
cumplir también con los estdndares o0 normas exigidas en el Capitulo XI seccién 2.

m) Para servicios mayores en una aeronave podran contratar personal técnico temporal
cumpliendo los siguientes requisitos:

1) Este personal debe pertenecer a una organizacién legalmente constituida o bajo
contrato de vinculacion temporal con la empresa.

2) El Lapso minimo de contrato sera de dos (2) semanas.

3) El persona técnico debe estar debidamente licenciado (de acuerdo a la Parte
Segunda del RAC) en el equipo de vuelo o especialidad en la que va a trabajar.

4) El personal técnico debera tener un entrenamiento recurrente en la aeronave y sus
sistemas, la vigencia de este entrenamiento recurrente es de (24) meses. Este
entrenamiento debe cumplir con el programa de entrenamiento aprobado a la
empresa.

5) EI personal técnico debe tener un entrenamiento en el Manual General de
Mantenimiento y Manual de Reglamentos Aeronauticos de acuerdo al programa
de entrenamiento aprobado a la empresa.

6) El Director de Control Calidad mantendra un libro de registro de técnicos
contratados bajo esta modalidad indicando: nombre, licencia, limitaciones, fecha

PARTE CUARTA 208




Unidad Administrativa Especial de Aeronéutica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aeronauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE
COLOMBIA

de ingreso, firma del técnico y las respectivas certificaciones del entrenamiento
exigido.

7) Ademas todo el personal técnico contratado debe mantener su archivo personal
con todo el entrenamiento que ha recibido en su vida laboral, como también su
archivo de experiencia laboral.

8) Los inspectores y supervisores no pueden ser contratados bajo esta modalidad.

9) La responsabilidad de la aeronavegabilidad de la aeronave continua siendo del
operador.

10) Este procedimiento debe estar aprobado en el Manual General de Mantenimiento
de la empresa.

4.5.7.5. Programas de mantenimiento, mantenimiento preventivo y de alteraciones

Cada titular de un certificado tendra un programa de inspeccién y un programa que cubra
otros mantenimientos, mantenimiento preventivo, y alteraciones, que aseguren que:

a)

b)

El mantenimiento, mantenimiento preventivo y alteraciones ejecutadas por él o por
otras organizaciones autorizadas, sean efectuados de acuerdo con el Manual
General de Mantenimiento del titular del certificado;

Personal competente, instalaciones y equipos adecuados y suficientes deben
proveerse para la ejecucién correcta del mantenimiento, mantenimiento preventivo, y
alteraciones; y

Cada aeronave entregada para servicio de vuelo se encuentra aeronavegable y ha
sido debidamente mantenida para operacion bajo esta parte.

En el manual general de mantenimiento deber& haber un procedimiento para extender
por excepcion, los tiempos de cumplimiento del programa aprobado. Adicionalmente
cualquier cambio a los tiempos de cumplimiento del programa de mantenimiento
deberd ser propuesto a la UAEAC para su estudio y aprobacion.

Toda aeronave sera mantenida acuerdo a programas de larga vida estructural, que
asegure integridad estructural de la misma incluyendo programas de prevencion y
control de corrosién y que haya sido aprobada por la autoridad competente

4.5.7.6. [RESERVADO]

4.5.7.7. Personal parainspecciones requeridas

La UAEAC se asegurara que el titular de un certificado tiene un sistema de inspeccién, para
gue todo mantenimiento, reparacion general, modificaciones y reparaciones que afecten la
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aeronavegabilidad, se efectien de acuerdo con lo prescrito en el Manual General de
Mantenimiento o, de no ser asi, con lo que la UAEAC considere necesario.

a)

b)

Ningun inspector puede ser utilizado para efectuar los items de inspeccién requerida
(RII) a menos que el inspector que efectle la inspeccién, esté certificado
apropiadamente, entrenado correctamente, calificado y autorizado para hacerlo.

Ningun titular de certificado puede permitir a cualquier otra persona efectuar un item
de inspeccion requerida (RIl) a menos que, en ese tiempo, la persona efectuando esa
inspeccién esté bajo la supervisiéon y control de una unidad de inspectores.

Ningun inspector puede efectuar la Inspeccion de un item de Inspeccién requerida
(RIN) si él mismo efectu6 el trabajo que requiere ser inspeccionado.

Cada titular de un certificado mantendra o determinaréd que cada persona con quien él
acuerde efectuar las inspecciones de items de Inspeccién requerida mantengan, un
listado actualizado de los inspectores que han sido entrenados, calificados y
autorizados para efectuar inspecciones de items de Inspeccion requerida. Las
personas deben ser identificadas por su nombre, licencia AIT ndmero y las
inspecciones que estan autorizadas a efectuar.

El titular del certificado (o persona con quien él acuerde para efectuar sus
inspecciones requeridas) debe dar informacién escrita a cada persona autorizada,
describiendo la extension de sus responsabilidades, autoridad y limitaciones de
inspeccién. La lista debe estar disponible para inspeccién por la UAEAC cuando ésta
la requiera.

Todos los inspectores autorizados a la empresa deben ser empleados de tiempo
completo de la empresa a la cual vaya a prestar sus servicios de inspeccién

Todos los inspectores autorizados en las empresas estan en la obligacion de informar
a la UAEAC sobre las irregularidades que ocurran en la ejecucién de los trabajos que
afecten la aeronavegabilidad, dejando constancia en las ordenes de trabajo y en los
libros de vuelo de las aeronaves y disponiendo que permanezca suspendido de
actividad de vuelo cuando en su concepto existan condiciones que puedan afectar la
seguridad del vuelo.

4.5.7.8. Personal

a)

El titular de un certificado designara a una persona o grupo de personas entre cuyas
responsabilidades se incluird la de asegurar que se cumpla con los requisitos
prescritos en el numeral 4.5.7.4. por una organizacién de mantenimiento reconocido.
El titular de un certificado empleard al personal técnico debidamente licenciado
necesaria para planificar, efectuar supervisar, inspeccionar y dar el visto bueno de los
trabajos que estén autorizados a realizar.
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b) La capacidad del personal de mantenimiento se fijard conforme al procedimiento y
nivel aceptables para la UAEAC que otorga la aprobacion. La persona que firme el
visto bueno de mantenimiento estard habilitada segun lo dispuesto en la Parte
Segunda del Manual de Reglamentos Aeronauticos.

¢) Eltitular de un certificado se asegurara que todo el personal de mantenimiento reciba
instruccion inicial y continuada, apropiada para los trabajos y responsabilidades que le
hayan sido asignadas. En el programa de entrenamiento establecido por el titular de
un certificado se incluira instruccion en conocimientos y habilidades relacionados con
factores humanos.

4.5.7.9. Analisis y vigilancia continua.

a) Todo titular de un certificado debe establecer y mantener un sistema continuo de
andlisis y vigilancia, del desarrollo y efectividad de sus programas de confiabilidad e
Inspeccion y de los programas que cubren otros mantenimientos, mantenimiento
preventivo y alteraciones, con el fin de corregir su deficiencia en esos programas, sin
importar si el que ejecute esos programas es el titular del certificado u otra
organizacion autorizada.

b) Cuando la UAEAC encuentre que esos dos programas descritos en el parrafo (a) de
este numeral, no contienen los procedimientos y normas necesarias para cumplir con
los requisitos de esta parte, el propietario del certificado debe, después de que sea
notificado por la UAEAC, efectuar cualquier cambio necesario en sus programas, para
cumplir con esos requisitos.

4.5.7.9.1. Programa de mantenimiento de aeronavegabilidad continuada (CAMP por
sus siglas en inglés) para aviones de 2 motores que efectlan operaciones ETOPS.

Con el fin de efectuar vuelos ETOPS utilizando aviones de dos motores, el titular de un CDO
debera desarrollar y cumplir con el Programa de mantenimiento de aeronavegabilidad
continuada ETOPS, tal como esta autorizado en las Especificaciones de Operacién
correspondientes, para cada combinacion avidén-motor utilizada en ETOPS. El titular del
CDO debera desarrollar este programa CAMP-ETOPS en un suplemento al Programa de
mantenimiento del fabricante o en el Programa de mantenimiento de aeronavegabilidad
continuada aprobado. Dicho programa de mantenimiento deberd incluir los siguientes
elementos:
a. Documento de mantenimiento ETOPS. El titular del CDO debera tener un documento
de mantenimiento ETOPS, para ser utilizado por todo el personal involucrado en ETOPS.
1. El documento deberd incluir:
i. Lalista de los sistemas significativos ETOPS;
i. Referenciar o incluir todos los elementos de mantenimiento ETOPS en éste
numeral;
ii. Referenciar o incluir todos los programas y procedimientos de soporte;
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iv. Referenciar o incluir todos los deberes y responsabilidades; y
v. Definir claramente donde esta localizado el material de referencia en el sistema
de documentacion del titular del CDO.

Inspeccién de servicio antes de la salida de un vuelo ETOPS. Con excepcién de lo
previsto en el Apéndice B de éste capitulo, el titular del CDO debera desarrollar una lista
de verificacion para efectuar una inspeccion de servicio antes de la salida de un vuelo
ETOPS, que se ajuste a dicha operacidn en particular:

1.

2.

El titular del CDO debera verificar que se haya efectuado la inspeccién de servicio

antes de efectuar cada vuelo ETOPS.

La comprobacion debera, como minimo:

i. Verificar las condiciones de todos los Sistemas Significativos ETOPS;

ii. Verificar la condicion total del avién, por medio de la revisién de los registros de
mantenimiento aplicables; y

ii. Efectuar una inspeccion interior y exterior, que incluya el chequeo de motores,
APU, niveles de aceite y régimen de consumo.

Un técnico debidamente entrenado y calificado en ETOPS deber& efectuar y certificar

con su firma las tareas especificas de ETOPS. Antes de iniciar un vuelo ETOPS, un

técnico certificado y calificado en ETOPS, quien fue autorizado por el titular del CDO,
debera certificar con su firma que la inspeccion Pre-ETOPS se ha completado.

Para los propésitos de este literal (b) Unicamente, aplican las siguientes definiciones:

i. Persona calificada ETOPS: Persona que esta calificada en ETOPS cuando ha
cumplido con el programa de entrenamiento ETOPS aprobado al operador y esta
autorizada por el titular del CDO.

ii. Persona autorizada a firmar un servicio Pre-ETOPS: Persona autorizada para
firmar un servicio Pre-ETOPS es una persona calificada en ETOPS y cumple con
lo siguiente:

A. Cuando certifiqgue el cumplimiento de un servicio Pre-ETOPS en la Republica
de Colombia:

1. Trabaje para un operador certificado de conformidad con este capitulo o
para un taller certificado de acuerdo con el Capitulo XI de la Parte Cuarta
de los RAC;y

2. Esté debidamente licenciado en aviones y motores, con las habilitaciones
correspondientes al grupo aviéon — motor al cual le va a efectuar el servicio
Pre-ETOPS.

B. Reservado.
C. Cuando certifique el cumplimiento de un servicio Pre-ETOPS fuera de la

Republica de Colombia:

1. Trabaje para un operador certificado de conformidad con este Capitulo o
para un taller certificado (TARE) de acuerdo con el Capitulo XI de la Parte
Cuarta de los RAC; o

2. Trabaje para una organizacion debidamente certificada por una Autoridad
Aerondutica Extranjera en mantenimiento ETOPS para el grupo avion —
motor al cual le va a efectuar el servicio Pre-ETOPS y autorizada por la
UAEAC.
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Limitaciones de mantenimiento dual.

1. Con excepcion de lo especificado en el literal (c)(2) de éste numeral, el titular del
CDO no podra efectuar mantenimiento programado o no programado durante la
misma visita en el mismo Sistema Significativo o substancialmente similar ETOPS
indicado en el documento de mantenimiento del mismo, si el mantenimiento
inapropiado puede dar como resultado la falla de un Sistema Significativo ETOPS.

2. En el caso que el mantenimiento dual, tal como se define en el literal (c)(1) de éste
numeral, no pueda ser evitado, el titular del CDO puede efectuar mantenimiento
siempre y cuando:

i. La accién de mantenimiento en cada Sistema Significativo ETOPS afectado sea
realizado por un técnico diferente, o

i. La accién de mantenimiento en cada Sistema Significativo ETOPS afectado sea
realizado por el mismo técnico bajo la supervision directa de un técnico
certificado, con habilitacién en estructuras y motores, calificado en ETOPS; y

ii. Una persona calificada efectle una prueba de verificacion en tierra y cualquier
verificacion en vuelo requerida de acuerdo con el programa desarrollado de
conformidad con el literal (d) de éste numeral, ya sea para el literal (c)(2)(i) o (ii)
del mismo numeral.

Programa de verificacion. El titular del CDO debera desarrollar y mantener un
programa para la solucién de discrepancias que garantice la efectividad de las acciones
de mantenimiento ejecutadas en los Sistemas Significativos ETOPS. Los programas de
verificacion deben tener la capacidad de identificar problemas potenciales y comprobar
gue las acciones correctivas sean satisfactorias; dichos programas deben incluir politicas
y procedimientos de verificacion en tierra y en vuelo. El titular del CDO debera establecer
procedimientos que indiquen claramente quién inici6 la verificacion y si es necesaria una
accion correctiva. La verificacién podra ser efectuada en un vuelo regular ETOPS,
siempre y cuando sea documentada y completada satisfactoriamente al llegar al Punto
de Entrada ETOPS (Entry Point).

Identificacién de la tarea. El titular del CDO debera identificar todas las tareas
relacionadas con ETOPS. Un técnico apropiadamente licenciado y calificado en ETOPS,
debera certificar con su firma que se ha finalizado dicha tarea.

Procedimientos centralizados de control de mantenimiento. El titular del CDO
debera desarrollar y mantener procedimientos para el control centralizado del
mantenimiento ETOPS.

Programa de control de partes. El titular del CDO debera desarrollar un programa de
control de partes con el fin de garantizar la identificacion apropiada de las partes
utilizadas para mantener la configuracion de aviones empleados en ETOPS.

Programa de confiabilidad. EIl titular del CDO debera tener un Programa de
confiabilidad ETOPS; éste programa deberda estar en el Programa existente de
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confiabilidad del titular del CDO o en el Sistema de andlisis y vigilancia continua (CASS
por sus siglas en inglés) implementado para ETOPS. El programa deberé estar orientado
al suceso de eventos y deberd incluir los procedimientos para reportar los eventos
enumerados a continuacion:

1. Sin perjuicio de lo previsto en el numeral 4.5.10.3., el titular del certificado debera
reportar a la UAEAC, dentro de las 72 horas siguientes de haber ocurrido, cualquiera
de los siguientes eventos:

i. Cortes de motor en vuelo, con excepcion de los planeados para entrenamiento de
vuelo;

ii. Desviaciones y regresos por fallas, anomalias o defectos asociados con cualquier
sistema del avién o de los motores;

ii. Cambios sin comando en el ajuste o en el empuje o fluctuaciones repentinas
(surges) de los motores;

iv. Imposibilidad de controlar el motor o de obtener la potencia 0 empuje deseado;

v. Pérdida inadvertida de combustible, falla del sistema de bombeo o imposibilidad
de corregir un desbalance de los tanques de combustible;

vi. Fallas, anomalias o defectos asociados con los Sistemas significativos ETOPS; y

vii. Cualquier evento que pueda poner en peligro la seguridad del vuelo y del
aterrizaje de un avidén en operaciones ETOPS.

2. El titular de un CDO debera investigar la causa de cada evento enumerado en (h)(1)
de éste numeral y reportar a la UAEAC los hallazgos y una descripcion de la accién
correctiva. El reporte deberd incluir la informacién especificada en el numeral
4.5.10.3.(e) de estos Reglamentos. La accidn correctiva debe presentarse a la
UAEAC para su aceptacion.

i. Monitoreo del sistema de propulsion.

1. Si la rata de cortes de motor en vuelo (calculada sobre el promedio de 12 meses
consecutivos) para un motor instalado en una combinacion de avion-motor excede
los valores que se indican mas adelante, el titular del CDO debera hacer una revision
total de sus operaciones para identificar los efectos por causas comunes y errores en
el sistema. La rata de cortes de motor en vuelo se deberéa calcular usando todos los
motores del mismo tipo en la flota de aviones del titular del CDO aprobada para
ETOPS:

i. Unarata de 0.05 por 1.000 horas-motor para ETOPS hasta 120 minutos inclusive.

i. Una rata de 0.03 por 1.000 horas